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| SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES A CALVISSON

Avec une population de 6 400 habitants, Calvisson constitue un
pole urbain majeur au sein du Pays de Sommiéres et de la
Vaunage, en bordure de la voie verte reliant Sommiéres a l'ouest a
Caveirac a l'est, aux portes de Nimes Métropole.

Les résidents et les nombreux poles d’attraction, commerces,
équipements, services, établissements d’enseignement, présents au
sein du territoire communal génerent de fortes mobilités, a la fois
internes et en échanges avec les territoires extérieurs, d’'une part a
I'échelle communautaire du Pays de Sommiéres, d’autre part avec
les autres intercommunalités périphériques.

Ces déplacements sont assurés majoritairement en voiture particuliére,
y compris pour les trajets internes. Loin d’étre marginaux, la marche
a pied et le vélo semblent des modes « secondaires » face a un recours
généralisé a l'usage de la V.P., notamment pour des déplacements
quotidiens.

Dans ce contexte, la commune de Calvisson est aujourd’hui
attentive a la prise en compte des cheminements piétons et
cyclables. Les aménagements en faveur des mobilités actives
restent toutefois relativement limités et ne permettent pas de
disposer d’'un réseau piéton et cyclable sécurisé, maillé, en phase
avec les besoins actuels et futurs et raccordé a la Voie Verte de la
Vaunage, axe touristique majeur sur le territoire.

Dans ce cadre, les responsables de la commune de Calvisson
souhaitent s'engager dans la réalisation d'un schéma directeur des
mobilités actives.

La volonté des élus locaux de s’engager dans cette démarche fixe le
niveau d’ambition pour les années a venir : celui dinverser
significativement le regard sur les modes de déplacements ainsi que
sur le traitement des espaces publics. En d’autres termes, le Schéma
Directeur des Mobilités Actives sera un des outils permettant de
redonner une place a part entiere aux cyclistes et aux piétons dans
la ville, tant lors leurs déplacements, que lors du stationnement de
leur vélo.

L'aménagement d'itinéraires sécurisés offre I'opportunité de :

> Développer les pratiques piétonnes et cyclables tout
particulierement pour les déplacements quotidiens en lien avec
les établissements scolaires, les commerces, services,
équipements de loisirs et sportifs,

> Favoriser le tourisme en captant les flux de la Voie Verte et en
permettant aux touristes séjournant sur la commune de circuler
a pied et/ou a vélo.

A noter qu'au-delad des contraintes liées aux distances & parcourir
pour relier deux quartiers ou aux difficultés liées au franchissement
des infrastructures routieres, il reste des contraintes inhérentes a tout
centre urbain ancien : des rues parfois étroites, une forte occupation
de l'espace public par la voiture individuelle (en circulation et en
stationnement). Le développement des cheminements piétons et
cyclables renvoie donc a la question des usages, de leur niveau de
prise en compte dans 'aménagement des espaces publics.




| SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES A CALVISSON

La démarche s’inscrit dans le cadre des réflexions sur la
redynamisation des centres villes et le développement de
I'attractivité des territoires, notamment via le dispositif « Petites
Villes de Demain ».

2N
R - Améliorer Ihabitat
en centre ancien pour

f!f(’j developper les
mobilités pour tous et
fE\VOrISC( |/ﬂ((t“. au centre-
ville
Un plan vélo en cours,
des aménagements
cyclables permettant de
relier les points centraux
depuis la Voie Verte :

ie la population
Une aide a la
rénovation des
fagades, un habitat
ancien de meilleure

RisA=S un attrait touristique
qualité (objectifs du Petites ville_s supplémentaire
REAET) de demain

W

a Poursuivre la rénovation

du patrimoine et de I'espace

public pour améliorer I'attractivité

du centre et son cadre de vie

Une place centrale végétalisée et embeliie :
une amélioration du cadre de vie et un espace

attractif pour les touristes et la population

Un stade de foot rénové, une école
de musique intercommunale au bénéfice de
Calvisson et des communes environnantes

Afin de répondre a ces objectifs, Horizon Conseil propose
d’accompagner la commune de Calvisson selon une méthode
claire :

2 3 étapes "classiques" : le diagnostic, la stratégie pré
opérationnelle - le projet et le programme d’actions (fiches —
actions)
> Localiser les poles générateurs,
> Diagnostiquer les conditions de déplacements,

» Identifier les liaisons potentiellement attractives en termes
de fréquentation,

> Définir un schéma assurant une desserte
piétonne/cyclable des principaux équipements et poles
d’attraction par des itinéraires sécurisés, mieux partager
les infrastructures

> Evaluer les co(ts et les principes de programmation.

2 3 sources principales d’investigation : les projets, les acteurs

et une "immersion" dans le territoire.










| 1. POPULATION
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> Un territoire de 6 400 habitants en 2023
> Des secteurs résidentiels relativement denses de part et d’autre de la
Place Charles de Gaulle : en cceur de ville (noyau villageois) et autour
/ au sud de la Route de Nimes Nomirs vt
> Des densités plus limitées sur le reste du territoire communal i
> Une offre cyclable et piétonne a construire tenant compte de cet axe M5 .

Est — Ouest et en lien avec Ia Voie Verte en limite Sud de la zone

urbanisée

Source : Données INSEE 2017 carroyées 200 m



2. LOCALISATION DES POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENT

Equipement administratifs
1 Hotel de ville

2 Gendarmerie nationale

3 Police municipale

4 Agence postale

5 Maison France Services

a la vie sociale, a la solidar

t ala culture

A Foyer municipal

(2 Maison de l'information

(3 Centre médico-social

4 Médiatheque

s Maison famille et solidarité
& épicerie solidaire

6 Halles

(7 Maison de retraite

(8 Maison de la petite enfance

9 Centre de loisirs

Equipements scolaires
@@ Ecoles maternelles
(@) Ecoles primaires

@ College

Equipements de santé
@ Maison de santé pluridisciplinaire
de laVaunage
Q Pharmacie

© Magasin de matériel médical

Equipements sportifs
@ piscine municipale
@ Halles des sports

. Stade de football
et de tennis

@ skatepark
@ Parcours de santé

® Pumptrack
== \/oie verte de la Vaunage

Equipements cultuels
@ Eglise Saint Saturnin
et presbytére

© Chapelle et cimetiére
© Temple

Equipements liés
au tourisme
. Maison du Boutis
Les Cordelles

@ Oenopole

Espaces verts et
parcs
0 Parc de la Promenade
des pins

Le roc de Gachonnne :
@ ruines du chateau et
des trois moulins

© Forét urbaine

> Des équipements / poles d'attraction relativement concentrés sur

5 a 6 secteurs, dont les équipements scolaires et sportifs a
proximité immédiate de la Voie Verte de la Vaunage

Des effectifs scolaires répartis sur QUATRE sites sur la « couronne »
Est et Sud :

- 590 éléves en écoles maternelles et primaires
- 590 éléves scolarisés au collége Le Vignet

Le pole d'activités économiques artisanales et commerciales du
Vigné en entrée/sortie Sud Est

1 220 emplois au sein de la commune de Calvisson dont 20 %
occupés par des calvissonnais

> Un positionnement de Calvisson au coeur d'un vaste territoire

touristique, et doté de structures d'accueil capacitaires :
- Résidence Odalys Le Mas des Vignes

- Résidence Mer et Camargue

- Villa Occitania

- Résidence Les Lodges du Lagon

Des manifestation, des temps forts et un accessibilité a satisfaire :
- Marché dominical

- Féte votive (été)

- Apéritifs gourmands (le jeudi en période estivale)

- Visites guidées Résidence Odalys Le Mas des Vignes




| 3. RESEAU DE VOIRIE

Structure et hiérarchisation du réseau de voirie Réseau viaire du centre bourg

> Le réseau primaire : la RD40, ceinturant la zone urbanisée sur les
franches Sud et Est, excepté le hameau de Bizac au sud de I'axe
départemental

> Un réseau important de voies secondaires :
- laRD107 — Av Gerbu — Ch de la Dalle — Rue Font Vinouse, axe Est —
Ouest desservant les secteurs urbains au nord du centre ville,
- la RD1 — Route de St Come, voie d'acceés au hameau de Sinsans
- des voies radiales traversant le centre ville et tangentant pour
certaines d’entre elles le noyau villageois :
% rue de I'Herboux — av de Lattre de Tassigny et Av du 11
novembre (RD1)
route de la Cave — Route de la Gare
avenue de la République
rue de Plaisance — Route de St Come
route de Nimes

e

hS

R/
0.0

e

hS

R/
0.0

> Un réseau viaire tertiaire assurant la desserte locale fine, des
quartiers résidentiels et d’équipements communaux.

> Une organisation du réseau viaire protégeant globalement
Calvisson, son centre ville et ses quartiers résidentiels des principaux
trafics de transit a I’échelle de la Vaunage.

> Sur le réseau viaire interne : des volumes de trafic faibles a limités
suivant les axes.

—
r.
—
\

Quelgues sewls a relenir pour un axe a deux voies de largeur convenable (volumes & dirte d'experl) : ~ - e - B - - - —
# Trafic faible : mains de 2 500 véhicules/our

= Trafic limité : entre 2 500 et 5 000 véhicules/jour Veierie primaire (RDAD)

» Trafic modére : entre 5 000 st 10 000 véhicules/jour Veierie secondaire (RD1) .

= Trafic significatif: entre 10 000 et 15 000 véhicules I d Trafic MO en Journalier (JO
| # Trafic élevé : au-dela de 15 000 véhicules ; Evolution 2024 / 2011

NB : Volumes de trafic recensés en février — mars 2024 excepté sur la RD107 et la RD40 (valeurs a dire d’expert)




| 3. RESEAU DE VOIRIE

Plan de Circulation actuel

» Un plan de circulation automobile
intégrant majoritairement des rues a
double sens de circulation, facilitant
les circulations automobiles

> Des axes radiaux majoritairement a
double sens de circulation

> Des mises a sens unique plus
ponctuelles, notamment entre la
RD907 et le centre ville (place du
Pont) mais un manque
d’aménagements
d’accompagnement

Mazet de Guiraud

(S

< k“ P
- n Ko Moot
B b TORNES, 74k &
; k‘ ‘:_ e [ ]
Ly
neN -
o o, ‘ﬂ
-0 abess
A % 4
%N, o» Ny B
&._vr’. o ,"-: ,'; » g - “a" b “
‘)‘J A “ ;: ‘f A ‘.* o > 'W ?
«"' k Foste - VOt “ % e RO -«
Fas e, W A “>
27 N v w - ooy 4
L - dmep W ., - ‘ ’)’..\
¥ CALVISSON | ¥ " I“
K Sy
‘ ~ ‘ “\5' colt 3 ‘
% o P B R
- * pu€ el ot “ o
1y e N y
‘ e 4 o ] ;' % :k
: 2; o &~ % “ ‘ ~
. "
3 , N
f: 2 2%
x ¥ N
N e
ad )
»” .




| 4. TOPOGRAPHIE

> Une altitude moyenne de 60 m a Calvisson

> Un minimum de + 23 m et un maximum de + 210 m en frange Ouest
(Chateau et Roc de Gachone)

> Une zone urbanisée intégrant zones résidentielles et équipements sans
déclivité significative, facilitant a priori la pratique du vélo.

12



| 5. ZONE DE CHALANDISE - PERIMETRES CYCLABLES

A10MNDE LA
PLACE DU PONT

A 15 MN DU )
COLLEGE DU VIGNET =

> Depuis la Place du Pont : des trajets a vélo inférieurs ou égaux a 4 mn

> Depuis le collége du Vignet : des parcours de moinsde 9 / 10 mn

Equipement administratif
Equipement de service lié
& la vie sociale/solidarités
Equipement scolaire
Equipement de santé
Equipement sportif
Equipement culturel

Espace wert [/ Parc [/
équipement touristique

13



| 5. ZONE DE CHALANDISE - PERIMETRES CYCLABLES

A 10 MN DE L’ECOLE
LEENHARDT
T

A 10 MN DE L’ECOLE
L'ILE VERTE
.r?" o ‘
Na¢ ) i

[ ) L
2 )

oF (e

<

3

i
\
© A 1 eaflet | Man d

EQ

> Depuis I'école R. Leenhardt : des trajets a vélo inférieurs ou égauxa 6 mn
> Depuis I'école I'lle Verte : des parcours de moins de 8 mn

> Une zone urbanisée, une accessibilité des équipements scolaires largement a

Nages:¢

4
> |
A
S

. Leafle

,}.’

Equipement administratif

Equipement de service lié
& la vie sociale/solidarités
Equipement scolaire
Equipement de santé
Equipement sportif
Equipement culturel

Espace wert [/ Parc [
équipement touristique
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I'échelle des déplacements cyclables ...... en terme de temps de parcours.




| 5. ZONE DE CHALANDISE - PERIMETRES CYCLABLES

A 15 MN DE CALVISSON

\::v

Au-dela des déplacements internes a Calvisson : des poles de transports en
commun a 15/20 mn en V.A.E.

a g e

>

" " e 0
.
n.. “
£
Airpm k S :
. k3

w2/

Temps de déplacement en vélo a ) )
3 actrs 0 15 minut .
assistance électrique (VAE) minutes B 15 minves B 0 mies

‘n"\




| 5. ZONE DE CHALANDISE - PERIMETRES PIETONS

A10MNDE LA
PLACE DU PONT

> Depuis la Place du Pont : des équipements a moins de 10 mn, une Z.A. a 15 mn

environ

> Depuis le colléege du Vignet : des trajets de moins de 15 mn, excepté pour les
quartiers résidentiels sur la frange Ouest de la zone urbanisée.

2 )

78 d'activites.
du Vigné |
o D

A 15 MN DU
COLLEGE DU VIGNET

pissement
/Ole Verre, -

Equipement administratif

Equipement de service lié
A la vie sociale/solidarités
Equipement scolaire
Equipement de santé
Equipement sportif
Equipement culturel

Espace wert [/ Parc |/
équipement touristique

17



| 5. ZONE DE CHALANDISE - PERIMETRES PIETONS

‘ A 10 MN DE L’ECOLE IR bEA A 10 MN DE L'ECOLE L’ILE VERTE %
LEENHARDT

® ) 40D

I . « . . . . . Equipement administratif
> Depuis I'école R. Leenhardt : des trajets a pied de 10 mn maxi depuis le vieux village et les Equipement de service lié
. secteurs résidentiels « Sud » d la vie sociale/solidarités
Equipement scolaire
Equipement de santé

> Depuis l'école l'ile Verte : un équipement accessible en 10 mn maxi depuis I'ensemble des
Equipement sportif

secteurs Est de la commune

Equipement culturel

Espace wvert [ Parc /[
équipement touristique

> Des périmétres piétons logiquement plus réduits (par rapport a ceux évalués a vélo) mais
cohérents dans le cadre de déplacements de proximité
> VELO ET MARCHE A PIED = DEUX MODES COMPLEMENTAIRES POUR DES DEPLACEMENTS INTERNES A




CALVISSON
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| 1, MOBILITES SUR LE SECTEUR OUEST VAUNAGE

Comment se déplacent les résidents du secteur ?

Méthode : Ont été extraits de I'ENQUETE MENAGE
DEPLACEMENTS REALISEE EN 2015 sur le territoire de Nimes
Métropole les indicateurs de mobilité et de déplacements sur
le secteur OUEST VAUNAGE, a défaut de disposer de résultats
spécifiques détaillés sur la seule commune de Calvisson.
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| Secteur du périmétre d’enquéte EMD

—— "Roytes principales Aubais
® Gare

Voie ferrée

communes
9032 191

habitants hab/km?
Source : INSEE RP2014

+1,3%

d'évolution annuelle
du nombre d'habitants
entre 2009 et 2014

Source : INSEE RP 2014

> Calvisson : une croissance démographique
de 1,8 % par an entre 2014 et 2023

> 4,7 déplacements/habitant/jour ! une
mobilité trés forte, supérieure a celle
observée a [Il'‘échelle du territoire
communautaire de Nimes Métropole,

> Des ménages trés largement motorisés : un
taux d’équipement de 1,6 véhicule par
ménage, encourageant une forte mobilité
automobile.

Un ménage
... réalise parcourt en moyenne ... passe possede
/1l 7/ o V. ¥ - TNED) 1 A
=,/ - gl /&L mn
déplac’ements a se déplacer véhicule
EMD : 3,5 dép./ jours 14,3 km EMD : 48 mn EMD : 1,3 véhicule

Source : Enquéte Ménage Déplacements de NTmes Métropole 2015



1, MOBILITES SUR LE SECTEUR OUEST VAUNAGE

Quels modes de déplacement ?

Vaunage Communes Commune Ensemble

Ouest périphériques* de Nimes EMD

Voiture particuliere O @ ° e e

Transports collectifs (bus, car, train) @ 2] © e o

2 Roues (vélo et moto) %
Autre (Fourgonnette, camion) Q fi (3] il (2]

Marche a pied 9 @ Q e e

Quand se déplace t-on ?

Quels modes de transport selon la distance ?

Nombre de déplacements ayant pour origine ou destination le secteur
et déplacements internes au secteur

(tous modes / tous motifs)

W sorties depuis le secteur

W entrées dans le secteur 3915

W déplacements internes 3485
au secteur

32% 21%
6h-7h  7h-8h  8h-9h  9h-10h 10h-11h 11h-12h 12h-13h 13h-14h 14h-15h 15h-16h 16h-17h 17h-18h 18h-19h 19h-20h 20h-Oh  aprésOh

0
Q 33%
des déplacements
font moins degkm
15%

entre

let3km 8%
. entre
3et5km
44%

plus de 5 kny

Pres de 3/2 des déplacements effectués en V.P. (76 %)

1/3 des déplacements de moins d'1 km dont prés de 60 %
effectués a pied ou en deux roues, une part modale
encourageante, a conforter !

Au-dela d'1 km : 4 déplacements sur 5 opérés en voiture
particuliére.

> Des TC majoritairement utilisés sur les distances de 3 a 5 km

Au-dela de 5 km : des déplacements automobiles
hégémoniques.

Des déplacements élevés sur deux périodes de pointe : le matin
7h - 9h et le soir 16h - 18h mais des trajets significatifs en milieu
de matinée, lors de la pause méridienne et en cours d'aprés
midi.

Source : Enquéte Ménage Déplacements de NTmes Métropole 2015
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| 1. MOBILITES SUR LE SECTEUR OUEST VAUNAGE

Comment se répartissent les motifs et les modes de déplacements ?

 Ensemble EMD Travail Etudes Accompagnement Achat Visites & Loisirs  Autres motifs
11% <
18% ' al’
- &) @ o

14% 7
O a:, 2] @ © 1}

M o © © o © o

> 25 % des déplacements des habitants en lien avec le travail et les études, 3/ des
déplacements pour des usages « autres », divers et variés et notamment
I'accompagnement (en lien avec les écoles, le collége ?) - une mobilité qui ne se
résume pas aux trajets Domicile — Travail vers Nimes !

> La VP : mode de déplacement largement dominant excepté pour les études

> Motif Etudes : 1/3 des déplacements a pied et une part modale relativement faible
en deux roues (16 %) -> des parts modales a conforter, développer en s’appuyant
sur un tissu urbain relativement « compact »

> Motif Visites et loisirs : 20 % des déplacements a pied.

Source : Enquéte Ménage Déplacements de Nimes Métropole 2015



1. MOBILITES SUR LE SECTEUR OUEST VAUNAGE

Ou travaillent les habitants du secteur Vaunage Ouest ?

Les résidents du périmétre
d’enquéte effectuent
877 300 déplacements quotidiens

4%
t

d'en e
(90%)
’

e 350

Vaunage-Ouest

Détails des déplacements
internes au périmetre de I'EMD

414 500 dcpiacements réaiisés )
47%

déchanges avec Nimes
ot entre secteurs

sur la commune de Nimes
Nombre de déplacement
(2 sens cumulés > 500)

120 600 sepiscements diéchanges

entre Nimes et les secteurs périphériques®

251 700 st it 3
;

Secteurs EMD*
L

Les 5 secteurs qui échangent le plus avec le secteur Ouest Vaunage

36 250 déplacements concernent le secteur Ouest Vaunage quotidiennement
52% sont internes au secteur et 48% sont des déplacements d’échanges

Les 5 secteurs qui échangent le plus avec le secteur Ouest Vaunage Détail des 5 quartiers nimois qui échangent
Nombre de déplacements tous motifs, tous modes (2 sens cumulés) le plus avec le secteur Ouest Vaunage

ines [ : <=0 ° Nombre de déplacements tous motifs, tous modes (2 sens cumulés)
wimes -sant.césare [ N 2 560
ord rors evi) [ o0

Nimes - Ville Active - 1190
Nimes - Centre-Ville - 770
Vistre Costieres Nord - 1350

Nimes - Jean Jaurés . 370

Herault (hors Montpelier) [ Jlf 1 080 s coomints Iy o

ce: EMD NM2015 d'Avignon MD NM 2015

dans le Gard (hors EMD) _ 30%
dans un autre département _ 13%
dans leur secteur de résidence _ 11%
pas de lieu de travail fixe - 9%

36 250 déplacements quotidiens sur le secteur « Vaunage
Ouest »

37 % des trajets Domicile — Travail a destination de Nimes

Une part secondaire des déplacements tournés vers un
autre département (13 % - principalement I’'Hérault)

52 9% des déplacements internes au secteur Vaunage
Ouest, sur de courtes distances de quelques kilométres (4
a 5 km maxi) !

48 % des déplacements en échanges, majoritairement
avec Nimes (principalement les couronnes Ouest et Sud)

Source : Enquéte Ménage Déplacements de Nimes Métropole 2015
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2, MOBILITES DOMICILE - TRAVAIL - CALVISSON

ACT T4 - Lieu de travail des actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi qui résident dans la zone

Ensemble 2009 100 2271 100 2544
Travaillent :
dans la commune de résidence 446 22,2 502 221 537 | 211

dans une commune autre que la commune de résidence 1563 77,8 1769 77,9 2007 789

Sources : Insee, RP2009, RP2014 et RP2020, exploitations principales, géographie au 01/01/2023.
ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2020

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2020

- Pourcentage

Pas de déplacement 3.6

Marche a pied (ou 16
rollers, patinette) '

Vélo (y compris a
assistance électrique)

Deux-roues motorisé 1.0

Voiture, camion ou

fourgonnette 87.3

Transports en commun 3.1

0 5 1015 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85
%

Champ : actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi.
Source : Insee, RP2020 exploitation principale, géographie au 01/01/2023.

Déplacements Domicile — Travail

Une majorité de déplacements d'échanges/externes (c'est-
a-dire sortant de Calvisson), totalisant prées de 79 % des flux
Domicile — Travail

Des flux internes logiquement « secondaires » compte tenu
du caracteére résidentiel de la commune

Un usage logiquement généralisé de la voiture particuliére
pour pres 87 % des déplacements Domicile — Travail,

Une part Modes Actifs trés faible, de 4,9 %, et un usage
marginal des Transports en Commun, n‘assurant que 3,1 %
des déplacements.

20 % des emplois de Calvisson occupés par des résidents de
la commune .... et des parcours générés de quelques
minutes et d'1 a 2 km en moyenne !

Source : Dossier INSEE - Commune de Calvisson






| 1. QUALITE DES CHEMINEMENTS PIETONS

V,fm— 2)
/4‘
Y/

J' we Trottoir de bonne qualité

ik w— TrOMtOIr inexistant ou de qualité médiocre
| (ne répondant pas aux normes en termes d'accessibilité)

Trottoir de qualité moyenne (répondant imparfaitement
auxnormes en termes d'accessibilité)

Un réseau de cheminements piétons de
qualité variable

Des trottoirs globalement confortables :
rue de I'Herboux, av du 11 nov, av de
Tassigny Nord, Rte de la Cave en rive
Ouest, Route de la Gare, av de la
République, rue J. Jaurés, au sein du
quartier du Vigné Haut, av Porte, chdela
Dale, place du Pont

Une logique absence de cheminements
piétons en coeur de village (centre
ancien),

Des cheminements piétons de qualité
moyenne sur les axes Font Vinouse
(RD107), Route de Nimes

Un traitement « routier » des voies
radiales et des liaisons piétonnes inter
quartiers globalement perfectibles.




2. LES CIRCUITS DE DECOUVERTE PIETONS

K
-t Tl et ki LN & ;
Circuit de la cave aux Moulins Circuit du Chemin des Laines

ENIRE-
FONTAINES
ET MOUL

Entre histoire et

Trois circuits piétons / sentiers d'interprétation, suivant des
chemins existants et des voies dont 'aménagement piéton reste
perfectible, voire minimaliste.
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3. ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS
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<¢==0 Double sens cyclable

Un itinéraire cyclable largement identifié :
la Voie verte de la Vaunage

Et des aménagements plus ponctuels :

> Piste cyclable avenue du Collége entre
la Voie Verte et I'entrée du hameau de

Bizac avec franchissement dénivelé de
la RD40

> Double sens cyclable rue du 8 mai (le
long de I'Escattes) entre la rue Bourely
et la rue de la Carriérette

> Trottoir partagé (aménagement non
cyclable) :

- Rue Ernest Mauzac entre le ch du
Vigné

- Rue Gilly entre la place Albouy et la
rue Renouard

- Rue du
prolongement
Caveyrargues

Cabernet
le

et
chemin

son
de

> RD1 : un axe départemental présentant
une signalisation « Partageons la
Route » » un dispositif (trés) peu
cohérent avec les caractéristiques
géométriques, les trafics et les vitesses

de cette voie de liaison Calvisson —
Vergeze.

Un réseau qui reste a construire .....




3. ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS

> Une proximité avec les équipements communaux, notamment I'école R. Leenhardt et le collége du Vignet

> Un positionnement en limite Sud de la zone urbanisée, qui « tourne le dos » au centre ville, aux quartiers résidentiels y compris
a ceux réalisés récemment (quartier de l'ile Verte)

> Un confort d’usage satisfaisant malgré un traitement perfectible des raccordements et traversées de chaussée aux extrémités
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3. ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS

A EENNN

> Liaison Voie Verte / Collége — entrée/sortie du hameau de Bizac
» Une largeur globalement convenable / acceptable
> Des traversées de carrefour signalées

> MAIS un statut a clarifier, qui interroge : piste cyclable sur trottoir ...
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| 3. ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS

Chemin de Caveyrargues
devant I'école de I'ile Verte

et étroit entre le mur de cléture
et la bordure le long du chemin
de Caveyrargues

Albouy et la rue Renouard

Un aménagement limité a deux panneaux de
signalisation, peu lisible, peu sécurisé en raison
de sa faible largeur le long de I'Escattes
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3. ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS

ey Pont du Gard duGard \
et Gorges du Gardon Pk

Voie verte en service

A
e

Voie verte en travaux
Voie verte a I'étude
Piste cyclable en service .
Boude en service

Boudeal'étude ‘iz

Qo @ mmwonn ) worm wmmes
@ e Q) swwana tet west s crouiL Oes parmeaus wus
.

g vt s
Itinéraire d'intention cyclable © @ pranv

La Voie Verte de la Vaunage Fontanés — Caveirac = I'axe Modes Actifs
structurant et « historique » du territoire, en limite Sud de Calvisson

Des extensions projetées :
> en direction de Quissac pour relier I'itinéraire touristique existant
Quissac — Sauve — St Hippolyte du Fort
> en direction de Nimes Métropole, au-dela de Caveirac.

Deux boucles cyclo découverte au départ de Calvisson (parking du
cimetiere) :

> Les Olivettes

> Le Vidourle
Des itinéraires s'adossant a la Voie Verte de la Vaunage sur une partie
du parcours et a des axes de circulation peu circulés, sans
aménagement cyclable en traversée de Calvisson — Rte de la Cave -

_j, L

Rte de St Etienne d’Escattes (hormis le double sens cyclable rue du 8 . = N = i ‘ 7 =
il S 1| 4‘ &

mai) - des itinéraires partagés a mieux sécuriser, avaloriser....

. Ae
K O¢

1€ ver




3. ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS - CIRCUITS V.T.T.
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| 4. STATIONNEMENTS VELOS EXISTANTS
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Des arceaux Vélos implantés sur des
secteurs précis :

> Ecole maternelle du Petit Prince (dans
la cour intérieure)

> Place des Halles face aux anciennes
halles de Calvisson

> Place Charles de Gaulle (devant la
créperie et I'agence bancaire)
> Maison de Santé (Z.A.)

» Enseigne commerciale U Express

Mais des emplacements de stationnement
non signalés et parfois peu qualitatifs et
confidentiels (place des Halles).

Une absence de stationnement Vélos au
droit de nombreux équipements, polarités
et espaces publics, notamment :

> Ecole primaire de l'lle Verte

Calade - Centre socio culturel
intercommunal

>
> Maison de la Famille et des Solidarités
» Stade de Calvisson et plus largement

autour des équipements  sportifs
communaux (tennis)

Ecole de Musique intercommunale
(actuelle)

> Place / rue du 8 mai 1945
» Caveau de Calvisson.

v
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| 1. LE POINT DE VUE DES HABITANTS - ENQUETE TOUS PUBLICS

Questionnaine
MOBILITE

Pour améliorer les mobilités de ses habitants,
la commune de Calvisson lance une enquéte
sur les déplacements & vélo. Pour réaliser ce
travail, nous avons besoin de vous. . Contr-
buez dés maintenant en répondant 3 ce
questionnaire |

Cette enquéte s'adresse a tous les pu-
blics, habitants ou non |z ville de Calvisson
pratiquants ou non { du vélo /
jeunes, séniors, Personnes & Mobilité
Réduite ..}

Un questionnare partiellement renseigné ne
pourra pas &1re exploité, Il ne devra 2tre ren-
seigné par la méme personne qu'une seuke
feis afin de ne pas altérer les résultats (ques-
tioanaire individuel).

Il vous faudra moins de 5 minutes pour
répondre a cette enquéte.
Merci |

Vous pouvez déposer ce questionnaire en mairie ou & la Maison de Vinformation,

lIPOUR MIEEZ V§US CONNA!TRE i‘*

Vous étes : Votre tranche d'ige : Votre activité principale :
O un homme Oc-14ans O Ecolier
O Une femme 015-29ans O cotegien.ne
e ne souhaite pas le préciser O30-44ans O Lycéen.ne
Oas.59ans O Etudiant en études supérieures
g'“dh est W;" conumune 060 - 74 ans [ Actif avec emploi
résidence 075 ans et plus O Actif en recharche demploi
O Calvisson O sans actwite
O Autre - 3 préciser.......................... Ol Retraité o)
Combien de véhicules dans votre foyer ?
0 1 2 3 4 Set+
Voiture m] (m] o (m] n} a
Vélo musculaire =] m] (u] m] m) =]
Velo 3 assistance eléctrique =] m} (m] [m] (] u]
Deux rouss [m} o a m} [m] m]
Autre ( trottinette.... ) =] (m] [u] o a o
ﬂvos DEPLACEMENTS:
Quel est le mode de déplacement que vous utilisez le plus fréquemment pour les motifs suivants ?
(Chosissez, pour chaque ligne, la réponse la plus appropriée)
Voiture Vélo / vilo
Voitu &
:or\du:lr:ur passager/ & assistance A pied ::.' SPors:: DA Fouss Nob
Co-voiturage  électrique
Travai m] m] =] ] =] ] a
Ecole / colidge / lycée u] [w] a u] o m} ]}
Loisirs a [m] o (m] (] O o
Courses / achats n] a a (m] m} m] a

E’;E EEZT|§UE CYCLABLE 'ﬁ

Etes-vous un utilisateur du vélo ?

Quelle est la frégquence moyenne de
vos déplacements a vélo 7

O Quotidiennement

O Quelques fois par semane

0 Quelques fois par mais

O 2lus rarement

Quel(s) est (sont) le{s) motif(s) princ-
pal{aux) de vos déplacements & vélo ?
O Pour alfer au travait
[ Paur afler 3 I'scolefcoliégeliycée
O Pour mes losirs

Pour mes achats - courses
O Autre - & préciser

non
Pour guelles raisons n'utilisez-vous pas
le vélo ? 3 cases maximun
0 Je n'ai pas de vélo

Les véhicudes roulent trop vite
O s automobdistes ne respectent pas les
autres Usagers

Les @ménagements oyclabies sont trop
peu nombreux
O Je crains le vol de wélo
0 Je ne peux pas statiorner mon vélo

Il mangue des abris vélos
D Je ne sais pas faice de vélo
O Autre - 4 prédiser

Concernant les aménagements cyclables

existants, quelles sont les difficultés que

vous rencontrez ?

O Manque d’aménagement cyciable

O piscontinuité des aménagements cyclables
{ex : amét brutal d'une piste cyclable)

m] Armbragement(s) cyclabie(s) non adapté(s)
(largeur, localisation. ..}

0 Absence ou mauvas 64t de la sgnalsation/
jalonnement

[0 Manque a'entretien des améragements
exstants

Sur la commune de Calvisson, quels sont
les équipements, sites ou pdles d'attraction
a desservir en priorité & vélo, par ordre de
priorité 7
| Priorité forte / 2 Priorité moyenne /

Priorité faioke

....Halle des Sports
.. Stade
... Pumptrack
...Psane Municipale
Maison de Services au Public
Cenlre Médico-Social
Maison de fa Petite Enfance
...Ecole matemelle Petit Prince
Groupe scolairm Roger Leenharat
.....Groupe wcolaire Ulle Verte
..Colege Le Vignet
..Centre commarcial U
..Zone a'Activités
....Place Charies de Gaulle
. Autre « 3 précser

Quel ressenti avez-vous de ces différents types d’aménagement 7

les pistes cyclables et
woies vertes séparées
de voies de crculation
automobile

Les aménagements
cyciables non séparés
physiquement { limités
des marquages au sol )

Les rues calmes, avec un
trafic automobile réduit

Aucun amenagement, je

Je préfére ne
Je suis a |'aise Je ne suis pas pas utiliser
avec ce type & l'aise mais je mon vélo
d’aménagement l'utilise sur ce type
d'aménagement
(] m} m]
o o m]
=] o (m}
a 0 m]

roule sur la route

Pour faciliter votre pratique du vélo sur la de Calvit quels
a

selon vous les principaux

en priorité 7
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| 1. LE POINT DE VUE DES HABITANTS - ENQUETE TOUS PUBLICS

Tranche d'dge Usagers % Communede Usagers % Activité principale Usagers %
résidence
15 - 29 ans 11 9% hd Actif avec emploi 98 80%
Calvisson 101 86% Actif en recherche 3 2%
- % °
30 - 44 ans 67 54% ameanke 7 6% e
45 - 59 ans 28 23% Sinsans Ecolier 1 1%
- o -
60 - 74 ans 16 13% Congénies 3 3% Etudiant en études 4 3%
75 ans et + 1 1% = ! 1% superieures
Boissieres 1 1% 4
Lycéen.ne 1 1%
Total 123 100%
° Sl . 1% Retraité (e) 13 11%
Codognan ! 1% Sans activité 3 2%
H [}
% par Sexe Gajan 1 1% Total 123 100%
Langlade 1 1%
45.53% Le Cailar 1 1%
Total 118 100%
Sexe
@ Une femme
®Un homme
54,47%
Nb de véhicules Usagers Nb de vélos  Usagers Nb de vélos  Usagers Autre engin de Usagers
par ménage muscu’lalres élec triques deplacem{ent (trotinette
par ménage , ..) par ménage
0 1 par ménage
0 22 0 67
1 30 1 14 0 86 1 16
2 79 2 31 1 24 2 24
3 18 3 1
3 2 2 12
4 4 4 17 4 1
Total 123 Set+ 21 Set+ ! Set !
Total 123 Total 123 Total 123

Environ 120 répondants (une
mobilisation limitée)

Un public majoritairement
calvissonnais et « actif » (80 % des
réponses)

Des résidents (¥ ménages) trés
motorisés, majoritairement
équipés de 2 véhicules

Un fort taux d'équipement
« Vélos » (sans assistance
électrique) : entre 2 et 3 vélos par
« ménage », 18 % non équipés

Un taux d'équipement en Vélo a
Assistance Electrique limité : 30 %
des répondants (18 % pour les
vélos musculaires)

46 % disposent d’'au moins une
trottinette

Un fort équipement automobile et
... cyclable!




| 1. LE POINT DE VUE DES HABITANTS - ENQUETE TOUS PUBLICS

Mode de déplacement - Usagers % Mode de déplacement -  Usagers %
travail . école / études
Voiture - Conducteur 80 77% _ A - > Trajets Domicile — Travail : une part modale Vélo
S Voiture - Conducteur 31 41% faible (10 %) et résiduelle pour la Marche a Pied (2
Vélo / Vélo a Assistance 10 10% ied 15  20% 20 a . >
T A pie ° %) > des usages supérieurs a ceux identifiées
., Vélo / Vélo a Assistance 14 19% dans les données INSEE (influence de la typologie
Deux roues motorisés 5 5% ,
Electrique des répondants)
Transport en Commun 4 4%
0,
Voiture - Passager 3 3% Transport en Commun 9 12%
A pied 2 29 Voiture - Passager 6 8% > Trajets’ Domi'cile - Etude‘s i une _p_art _ modale
Total 104 100% Total 75 100% cumulée Vélo + MaP .S|?n|if|c_:at|’ve et
encourageante de 39 % ! (quasi equilibrée entre
les deux modes actifs)
Mode de déplacement - Usagers % Mode de déplacement - Usagers %
loisirs achats > Trajets Domicile — Loisirs : Prés d'1/3 des
hd Y déplacements en modes actifs (26 % a vélo et 9 %
Voiture - Conducteur 65 55% Voiture - Conducteur 95 78% a pied)
Vélo / Vélo a Assistance 31 26% A pied 13 11%
Electrique Vélo / Vélo a Assist 8 7% . .. ,
A pied 11 o% E;::t:i :eo a Rssistance 0 > Trajets Domicile — Achats : 18 % des déplacements
'? i 9 en modes actifs (7 % a vélo et 11 % a pied)
Voiture - Passager 11 9% Voiture - Passager 6 5%
Total 118 100% Total 122 100%

> Des modes actifs intégrés aux déplacements liés aux écoles et aux loisirs, une part Vélo a conforter, a développer !
> Un mode « Vélo » tres peu utilisé pour les trajets Domicile — Travail et Domicile — Achats : un mode a activer!




| 1. LE POINT DE VUE DES HABITANTS - ENQUETE TOUS PUBLICS

% par Utilisateur du vélo

Fréquence des trajets a vélo Usagers % Motif de l'usage du vélo Nb de citations %
hd v
13,93% —
Quotidiennement 13 12% Loisirs 89 50%
Utilisateur du v... Quelques fois par semaine 45 43% Achats - courses 39 22%
®Oui ] . 0 Ecoles - Etudes 24 13%
oo Quelques fois par mois 31 30% Travail 24 13%
Plus rarement 16 15% Sports 2 1%
86,07% Total 105 100% Total 178 100%
Raison de non utilisation du vélo Nb de citations
Comportement des automobilistes / Vitesses 16 tene . . . .
T Difficultés rencontrées avec les pistes Nb de citations
Absence d'aménagement 14

Manque de stationnements Vélos sécurisés
Absence d'équipement Vélo
Total 45

> Des pratiques cyclables concernant prés de 9 répondants sur 10

> Des usages plutot réguliers (55 %) et pour des motifs de déplacements
majoritairement non contraints (hors domicile — travail/études),
confirmant les résultats précédents,

> Trois principales difficultés de déplacement a vélo : absence
d’aménagement, discontinuités, aménagement existant insuffisant
(gabarit, signalisation et entretien)

> Des non pratiquants, principalement en raison du comportement des
automobilistes et de I'absence d’'aménagement.

cyclables

b
Absence d'aménagement 100
Discontinuités 58
Largeur insuffisante de I'aménagement 31
Signalisation - Jalonnement insuffisants 23
Entretien insuffisant des aménagements 20
existants
Manque de stationnements Vélos sécurisés 2
Absence d'espace Vélo pour les tout petits 1
Comportement des automobilistes / 1
Vitesses
Services inexistants (point d'eeau / 1
éclairage)
Total 237




| 1. LE POINT DE VUE DES HABITANTS - ENQUETE TOUS PUBLICS

Je préfere ne

Je suis a |'aise Je ne suis pas pas utiliser
avec ce type a l'aise mais je mon vélo
d‘aménagement l'utilise sur ce type
d’aménagement

Eessenti : pistes cyclables Usagers %
Je ne suis pas a I'aise mais je 1 1%
I'utilise
Je préfére ne pas utiliser mon vélo 1 1%
sur ce type d’aménagement
Je suis a I'aise avec ce type 119 98%
d'aménagement
Total 121 100%
Ressenti : rues calmes Usagers %
-~

3 2%
Je ne suis pas a l'aise mais je 57 46%
I'utilise
Je préfere ne pas utiliser mon vélo 15 12%
sur ce type d'aménagement
Je suis a |'aise avec ce type 48 39%
d'aménagement
Total 123 100%

Ressenti : Bandes cyclables Usagers %

-

Je ne suis pas a I'aise mais je 62 52%
I'utilise

Je préféere ne pas utiliser mon vélo 12 10%
sur ce type d'aménagement

Je suis a I'aise avec ce type 46 38%
d’aménagement

Total 120 100%
Ressenti : route sans Usagers %
aménagement

-~

Je ne suis pas a l'aise mais je 41  34%
I'utilise

Je préfere ne pas utiliser mon vélo 66 55%
sur ce type d’aménagement

Je suis a l'aise avec ce type 13 1%
d'aménagement

Total 120 100%

> Un « plébiscite » pour des aménagements dédiés et séparés des circulations automobiles (98 % des répondants) !

> Des bandes cyclables moyennement attractives en raison d'une absence de séparation physique : « OUI MAIS »

> Des rues calmes / peu circulées : POURQUOI PAS ?

> Des rues jalonnées / sans aménagement : un principe a écarter.....




| 1. LE POINT DE VUE DES HABITANTS - ENQUETE TOUS PUBLICS

Equipements communaux 1 Priorité forte 2 Priorité moyenne 3 Priorité faible Total

Halle des sports 16% 30% 100%
Stade 22% ' 100%
Pumptrack 15% | : 100%
Piscine 34% 31% 100%
Maison services au public 100%
Centre médico social 30% 34% 100%
Maison de la petite enfance 30% _ 100%
Ecole maternelle des Petits Princes 25% 31% 100%
Groupe scolaire Roger Leenhardt 21% 32% 100%
Groupe scolaire I'lle Verte 16% 31% 100%
Collége Le Vignet 12% 31% 100%
Zone d'activités 26% 28% 100%
Total 24% 34% 100%

Un niveau d'attente significatif : 42 % des priorités classées FORTES

Les équipements PRIORITAIRES a desservir ou « les priorités des priorités » :
> la Halle des Sports,

> les groupes scolaires R. Leenhardt (au-dela des possibilités offertes par
la Voie Verte), I'ile Verte et I'école des Petits Princes,

> Le college du Vignet
> La Zone d'Activités

Des priorités plus « relatives » :
> La Maison des Services Publics
» La Maison de la Petite Enfance
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Des souhaits, des attentes confirmant le besoin de logiques et
multiples liaisons entre secteurs résidentiels et équipements,
en connexion avec la Voie Verte .... et un niveau d’ambition

et de propositions a mettre en cohérence

SN s30,

RU\G\,\QERE

on0

Les souhaits exprimés

Acces écoles/college 25
Route de la Cave 20
Av. du 11 novembre 17
Voies d'accés au centre ville 16
Av. de la République 13
Route de Nimes 13
Centre ville 12
Liaison Centre ville - Bizac 12

Av. Gerbu

Liaison Calvisson - Nages et S.

Liaison Centre ville - Sinsans

Liaison centre ville - Voie Verte

Av. de Lattre de Tassigny

Poles sportifs et de loisirs

Ecole du Petit Prince

Rue de I'Aire

Liaison Centre ville - Mas des Vignes

Rue de I'Herboux

Liaison Calvisson - Vergéze

Liaison centre ville - Ecoles/college

Liaison lle Verte - Voie Verte

Liaison Quartiers Nord - centre ville

Parkings Vélos

Rue de la Glaciere

Rue Jean Jaures

Chemin du Roc

Liaison Calvisson - Boissiéres

Liaison Centre ville - Z.A.

Liaison St Come - Calvisson

Rue A. Daudet

Rue de Plaisance
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| 2. LE POINT DE VUE DES HABITANTS - ENQUETE ECOLES

Age Nbd'éléeves % Ecole Nb d'éléves % > 205 répondants dont 54 % en college et 27 % en école
26 13%  College du Vignet 111 54% pr’imaire (81 %) - tranches d’age « cibles » pour les usages
3 ans 9 4% Ecole maternelle des Petits Princes 28 14% Velos
4 ans 11 5%  Ecole maternelle Leenhart 6 3% > 55 % des scolaires accompagnés régulierement en voiture, un
5 ans 13 6% Ecole maternelle L'ile Verte 5 2% mode routier certes significatif mais non exclusif !
6 ans 13 6%  Ecole Prf'“af"’ Leenhart 49 24% > Un recours marginal aux deux roues motorisés (scooter, ...)
7 ans 8 4% _T_::: primaire L'lle Verte 20: mz: > 1/3 des scolaires utilisent régulierement le vélo ou se rendent a
8ans 13 6% pied a I’école (quotidiennement ou plusieurs fois par semaine)
9 ans ERLE > Un usage secondaire de la trottinette (19 % réguliérement ou
10 ans 19 9% quelques fois par semaine)
11 ans 32 16%
12 ans 32 16%
14 ans 20 10% Fréquence pour aller a I'école Nb d'éléves % Fréquence pour aller al'école Nbd'éleves %
16 ans 1 0% e'n Voiture passenger e'n Deux roues motorisées
Total 205 100% Quotidiennement 59 32% Quotidiennement 2 1%
Quelques fois par semaine 42 23% Quelques fois par semaine 10 5%
Quelques fois par mois 21 1% Quelques fois par mois 2 1%
Plus rarement 40 22% Plus rarement 3 2%
Jamais 21 1% Jamais 166 91%
Total 183 100% Total 183 100%
Fréquence pour aller a I'école Nb d'éléves % Fréquence pour aller & I'école  Nb d'éléves % Fréquence pour aller 4 I'école Nb d'éléves %
3 Vélo a pied a Trotinette
v v ¥
Quotidiennement 27 15% Quotidiennement 27 15% Quotidiennement 14 8%
Quelques fois par semaine 36 20% Quelques fois par semaine 35 19% Quelques fois par semaine 21 11%
Quelques fois par mois 20 1% Quelques fois par mois 20 1% Quelques fois par mois 15 8%
Plusiarement 28 15% Plus rarement 36 20% Plus rarement 22 12%
Jamais 72 130% Jamais 65 36% Jamais 111 61%
Total 183 100% Total 183 100%

Total 183 100%




| 2. LE POINT DE VUE DES HABITANTS - ENQUETE ECOLES

1 Je suis a |"aise avec ce
type d’aménagement

Ressenti
mais je l'utilise

2 Je ne suis pas a l'aise 3 Je préféere de pas utiliser mon
vélo sur ce type d’aménagement

Tt > Des aménagements dédiés

largement plébiscités

cyclables

Ressenti : pistes cyclables 6%
Ressenti : Bandes cyclables 26% 1
Ressenti : rues calmes 30% 50%
Ressenti : route sans aménagement 9% 28%
Total 39% 36%

Equipements communaux 1 Priorité forte 2 Priorité moyenne 3 Priorité faible Total

Halle des sports 29% 17% 100%
Stade 28% 15% 100%
Pumptrack ; 25% 25% 100%
Piscine 42% 37% 21% 100%
Maison services au public 13% '53% | 100%
Centre médico social 22% 35% 43% 100%
Maison de la petite enfance 20% 31% ﬂ JJ 100%
Ecole maternelle des Petits Princes 20% 23% 100%
Groupe scolaire Roger Leenhardt 19% 17% 100%
Groupe scolaire I'lle Verte 20% 21% 100%
Collége Le Vignet 7% 14% 100%
Zone d’activités 33% 38% 28% 100%
Total 46% 27% 27% 100%

2% 100%
13% 100% > Les bandes cyclables et les rues calmes :
pourquoi pas ? mais sous conditions

21% 100%
| 100%

‘. > Des axes jalonnés sans aménagement : un
25% 100%

principe peu attractif ... a proscrire

Un niveau d’attente significatif : 46 % des priorités classées
FORTES

Les équipements PRIORITAIRES a desservir ou « les priorités
des priorités » :

> le collége du Vignet
> Les trois groupes scolaires

> Les équipements sportifs :
pumptrack

Halle des Sports, stade,

Des priorités plus relatives :
> la Maison des Services Publics
> la Maison de la Petite Enfance
> le centre médico social







| 1. PROJETS COMMUNAUX
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2, SCHEMA DES MOBILITES DU PAYS DE SOMMIERES

Structurer I'offre de mobilité en fonction
d'une armature territoriale

Piles principaux
(Bipdle Sommigres - Calvisson)
O Cammunes de proximité

Améliorer les TC vers les grandes destinations
du quotidien

@ PEM ferroviaire
@ PEM routier
@ Echangeur autaroutier

Axes majeurs de déplacements
== Ligne TC perfarmante / 3 prolanger
smms  Axe damélioration de la perfarmance bus

<«—» Lignes interurbaines a renforcer

PEM routier de Sommiéres et Calvisson & créer

Organiser le rabattement vélo avec les
territoires voisins

wmmemee e cyclable inter EPCI

Faire des modes doux une réelle alternative
pour les déplacements du quotidien

@ Aire de covaiturage & créel

Expérimenter une desserte TC interne au territoire

Apaiser les coeurs de villages

Ay

Améliarer tes conditions de circulation

S tous modes

S*Cmeat

Ay
0.

A

ALES

® Fane-St-Mamert

NIMES

'\’a\v\@
St-Dionisyg I 7 ey

Langlade

CALVISSON

ngénies

VERGEZE\

VAUVERT

allarquessAf-Montueux

Deux équipements a développer :

> Un P.E.M. — aire de covoiturage en bordure de la
RD40, en lien avec la Voie Verte de la Vaunage

> Une liaison cyclable Calvisson — P.E.M. de Vergéeze a
aménager, en complément d'un renforcement de la
desserte en transport en commun.

Et au-dela un réseau cyclable a initier au sein d'un pole

urbain de 6 400 habitants, en connexion avec ces

équipements.




2. SCHEMA DES MOBILITES DU PAYS DE SOMMIERES

Renforcer I'accés au grand territoire

ACTION

2.4 - Organiser le rabattement vélo pour les déplacements du quotidien
vers et depuis les territoires voisins

DESCRIPTION

* Aménager et sécuriser des liaisons
entre la CC du Pays de Sommieres
et les PEM des communes

adjacentes (Parignargues - Gare de
Fons-St-Mamert ; Calvisson - Gare
de Vergeze et PEM de Langlade).

* Aménager et sécuriser les liaisons
entre les communes proches du
lycée et la CC du Pays de Lunel
(Boisseron, Saussines, Campagne,
Galargues, Garrigues).

PILOTE(S)

Région, CC du Pays de Sommieres, EPCI
voisins, Département, communes

PARTENAIRE(S)

EPCI voisins, Région, Département,
communes

AXE 4 Améliorer ponctuellement les conditions de circulation
ACTION 4.2 — Agir pour les modes actifs a Sommiéres et a Calvisson
* Mener des études pour analyser les
pratiques de déplacements au sein
des deux polarités de I'EPCI.
* Revoir le profil de certaines voiries
DESCRIPTION au bénéfice de la marche et du vélo.
PILOTE(S) | Communes, CC du Pays de Sommiéres

m Redistribuer les parts modales au sein du Pays de Sommiéres

ACTION

3.3 - Faire de la politique cyclable une réelle alternative pour les
déplacements intra-communaux et/ou de courtes distances

DESCRIPTION

* Connecter les communes a la voie
verte : colonne vertébrale des mobilités
douces du Pays de Sommiéres.

* Connecter les communes plus éloignées
de la voie verte entre elles grace aux
routes secondaires, aux chemins ruraux
et DFCI. Privilégier des aménagements
faciles a mettre en ceuvre.

* Elaborer un Plan Vélo.

+ Développer une charte/un guide des
aménagements cyclables pour des
aménagements cohérents et
compréhensibles pour I'ensemble des
acteurs et usagers du territoire.

PILOTE(S)

Département, CC du Pays de Sommiéres,
communes, PETR Vidourle Camargue

PARTENAIRE(S)

Région, EPCI voisins

PARTENAIRE(S)

ADEME, CEREMA

Sensibilisation et communication

ACTION

5.2 — Faire de la politique cyclable un des leviers du « tourisme vert »

DESCRIPTION

* Organiser la coordination entre
collectivités en charge de la
politique cyclable du Gard et de
I'Hérault.

Exemple : voie verte Sommiéres-Lunel-

La Grande Motte.

* Communiquer sur les itinéraires
cyclables dédiés.

* Proposer de nouvelles offres
touristiques : vélo/hébergement,
vélo/activités de loisirs,
vélo/gastronomie.

PILOTE(S)

CC du Pays de Sommiéres

PARTENAIRE(S)

Communes, Office du tourisme,
Région, CALADE, Etat, Etablissements
scolaires, PETR Vidourle Camargue
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3. SCHEMA DES MOBILITES ACTIVES DE NIMES METROPOLE (DOCUMENT DE TRAVAIL)

O Vitlage, points de laivon
D Cotioge et et (hors commune de Nimes)
(@) GaresncE (TER)

% Parking relais {existant / en projet)

T Zoses wrbanstes

Infrastructure cyclable

© o+ Infrastrecture en projet (NM et CD30)
— Projet d'axe
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LE PROGRAMME D’ACTIONS - ActionMD1 : Réalisation d'un schéma d'itinéraiires piétons

= 3\ Ll
— 4.3- MODES DOUX .o, —.7

Saint-Etienne
d'Escattes

Des premiéres réflexions en 2010/2011, en attendant un
schéma directeur des mobilités actives

e
Y Fpioes

N
o

53]
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LE PROGRAMME D’ACTIONS
S 4.3 - MODES DOUX . 1 ActionMD2: Réalisation d'un schéma d'itinéraires cyclables

Saint-Etienne . - : U;\\Drj/ \—\93‘

@ Equipement administratif

@ Equipement sportif / loisirs
Commerce

W_—C i piétonaamé =] de santé /

maison de retraite

Zone de rencontre a aménager

Mairie
Périmetre commergant

@ Créche / école mat./ primaire n

d'Escattes
| College =

- Iz
\ Itinéraire cyclable conseillé  de 1l
] jlong terme %
R )

- 3l

e Chemin de Nimes

@) Contre sens cyclable
== Piste cyclable
[ stationnement cyclable

Page72
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| LES ENJEUX

Centre village

2 Mairie-Poste

6 min ] T

’ Office de tourisme

5 min (A|

& A]0,5min Marché-Tous commerces 3min [R| 1

& [R]1 min

Toilettes publiques 4

¢ ﬁ 1,5 min

Péle santé/Pharmacie 4

Mobilités actives : Enjeux
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| LES GRANDS PRINCIPES D’ACTION POUR SECURISER LES DEPLACEMENTS CYCLABLES

‘ 1 - PLANIFIER LA REALISATION D'UN RESEA,U CYCLABI,.E CONTINU
ET HIERARCHISE : en cours'!

vV eHn

! 2 - AMELIORER RAPIDEMENT LA CIRCULATION A VELO QUAND C’EST
POSSIBLE : aux carrefours, dans les rues a sens unique, en zone 30 .....
\ARA ’ ’
=582¢4000

3 - CHOISIR ENTRE SEPARATION ET MIXITE : Le temps de la réflexion R DD

OOOOO®

4 - CONCEVOIR UN PLAN DE CIRCULATION FAVORABLE
AU VELO : I'heure du changement des habitudes des
automobilistes

f—'
O\

\
)
,/ Zone 304 .
[ decir
ifs
de vitesse ( 3
) réduit 12 vit
e reste
it
\ tor
—— \\ le Doube-sans
e réduit que partiel
e transit motorisé
organisds en téte-bh

S
B (18

B

= ||l
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DES AMENAGEMENTS CYCLABLES EN PHASE AVEC LES FLUX EN JEU ET UNE COMMUNE A 30 KM/H

. .
{CK "\AS o/ \( DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
| r— : - 3 e

V85 . ‘ &
TRAFIC C&
VITESSE LIMITE X
REEITEMERT MOTORISE EN &D G@D (@@ 0}

UNITES DE
PRAIRNE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Trafic en v/j
(addition des 2 sens)

Légende
B Circuiation mixte

Aménagement de type bande
ou picts contigus 4 Ia chaussée

Piste éloignée de la chaussée

0 10 20 30 40 50 60 70 Vitesse (knvh)

Schéma d’aide a la décision

> Un réseau viaire local, des trafics inférieurs ou égaux a 4 000 véhicules/jour, un environnement circulatoire relativement apaisé,

> Des flux Vélos internes a Calvisson, a I'échelle du territoire desservi,

> Un contexte plutot favorable a des aménagements partagés POUR TOUS, a des zones de circulation apaisées et SECURISEES, notamment

pour les publics sensibles (enfants, pratiquants occasionnels)

> MAIS SOUS CONDITIONS .....
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| DOUBLE SENS CYCLABLE - ZONE 30 ET VOIE A 50 KM/H VOIES PARTAGEES - MIXTES

D 906
Statut de la zone ou COURPIERE
de la voie
aire piétonne zone de rencontre zone 30 agglomeération
Vitesse maximale Allure du pas 20 km/h 30 km/h 50 km/h
g circulation circulation _ circulation [@ivie locale
Equilibre vie locale / ’
circulation
vie locale vie locale vie locale circulation

Temps de réaction + distance de freinage

o =

30km/h

50km/|

% Cerema
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DOUBLE SENS CYCLABLE - ZONE 30 ET VOIE A 50 KM/H

VOIES PARTAGEES - MIXTES

Largeur de chaussée (m)

Statut Trafic / jour

<270 2,702a3,50 3,50 a 4,50 4,50 a 5,00

Aire Piétonne R R R R

Zone de Rencontre

R / MNS R / MNS MNS / MS MNS / MS
R / MNS MNS MNS / MS MNS / MS
. 5000 - 8000 MNS / MS MS MS /S
> 8000 MS MS/S
< 1000 R/MNSA R/MNSA MS MS/S
1000 - 5000 R / MNSA MNS A\ MS MS/S
Section a 50 km/h
5000 - 8000 MNS / MSA\ MS S
> 8000 MS/S S
Section & 70 km/h ms /s A\ s
R rien en section courante
MNS  marquage non séparatif
(pictogramme vélo + fléches)
MS marquage séparatif de type axial
ou bande cyclable
S séparateur (piste)

Priorité a droite

2> Cerema

Voie DSC prioritaire Voie DSC non prioritaire

ik ﬁ
.

absence de marquage
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DOUBLE SENS CYCLABLE - ZONE 30 ET VOIE A 50 KM/H VOIES PARTAGEES - MIXTES

L'aménagement d'un réseau cyclable a Calvisson s‘adossant a des
voiries majoritairement partagées doit intégrer une réflexion sur le plan

/f\ de circulation afin de maitriser les usages automobiles.
' | ’ : : L’enjeu consiste a adapter si nécessaire ce plan afin de récupérer un

_ / : ‘ espace plus confortable et sécurisé pour les cyclistes par la mise en
(=) ®) ] T place de voies a sens unique.
" D _J
€ zone 30 double sens [ [ l [ l = ‘ = A noter que dans une logique de forte maitrise des flux automobiles,
Jopoitls modieiases v a & ce plan de circulation pourrait comporter des dispositifs de « téte
:ﬁ;’é?f:;ﬁ‘é‘éi’;’?ﬂ; ok béche » afin de dédier l'usage de certaines voies a la desserte
des véhicules mais reste | I l [ \ T l I riveraine. Ce type de mesure peut toutefois complexifier les trajets
attractive pour le transit ° .- ~ P .
motorisé quotidiens et étre difficilement acceptable par la population.

Double-sens cyclable :

éduit tiell t
o transit motorisd | | 1 | | | T | T
0 Double-sens cyclables é g g Les cyclistes y circulent car la vélorue est un maillon du
organisés en téte-bache: = confortablement, en nombre, réseau cyclable structurant,
réduit efficacement le transit et dans les deux sens... a la conception soignée
motorisé

état initial e 0 i =
-K N .g 3

o dio

1’ pour comprendre la vélorue

SAUF

Seuls quelques véhicules motorisés y
circulent, a vitesse modérée, tous sur
un trajet de desserte
(< 1000 uvpm/jour par sens)...

... car le plan de circulation est congu ou
revu pour supprimer le transit motorisé




| CHAUSSEE CENTRALE A VOIE BANALISEE - C.V.C.B. VOIES PARTAGEES - MIXTES

| mini || mini ,|

1,50 m 2,50 m

ligne de rive voie centrale rive
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| BANDE ET PISTE CYCLABLE

@ Largeurs préconisées : Au niveau du trottoir

-+ 1,5 m hors marquage (T3-5U)

=+ 1m minimum tres
ponctuellement

-+ 2 m maxi (attention

stationnement sauvage)

@ Largeur préconisée 1,5m (1sens),

@ Degager un cheminement piéton 1,40 m hors
obstacles,

@ Séparation obligatoire (marquage éventuel :
ligne continue 3u soit 9 cm)

@ Cheminement piéton cdté habitation,

@ Possibilité revétements différents, c113

@ Surlargeur préconisee de 0,5m
si stationnement lateral

@ Arrété de police,

@ Panneaux : C113 recommandé.

Figurine
encadrée

@ Necessité de maitriser le
stationnement

@ Arrété de police obligatoire

Figurine
encadrée




VOIE VERTE VOIES EN SITE PROPRE

oo

sl voie verte
visibilite  hors agglomération |
réduite
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| POINTS DE VIGILANCE
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SCHEMA D’ITINERAIRES - PRINCIPES DE LIAISONS DOUCES
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ZONES DE CIRCULATION APAISEE - ZONE 30

SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE
DE CALVISSON

PROPOSITION D'ITINERAIRES

La commune de Calvisson est d’'ores et déja réglementée
a 30 km/h.

Cette limitation de vitesse n’est toutefois pas suffisante
pour rendre sa voirie cyclable et sécurisée pour
I'ensemble des usagers, notamment pour les publics
sensibles (jeunes, personnes agées ....).

Dés lors, il convient d’aller « plus loin », en mettant en
ceuvre des aménagements de voirie offrant un espace
mieux identifié pour les cyclistes et en travaillant sur le
plan de circulation afin de limiter les conflits potentiels
Vélos - Véhicules motorisés dans le cadre
d’aménagements partagés/mixtes.
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| ZONES DE CIRCULATION APAISEE - ZONE DE RENCONTRE

Le cceur de ville / le vieux village peut étre assimilé a une zone

de rencontre du fait :

> de caractéristiques géomeétriques viaires trés limitées
permettant généralement de maitriser les vitesses et
associées a un plan de circulation automobile peu attractif,

il ‘ : ~ > de trafics automobiles limités a la desserte riveraine,

17 e ¥ 585 SN PP > d'une offre de stationnement existante mais relativement

SN Y » e limitée (@ quelques rues ou placettes).

- \FAVAREE < N
* OV T (N Y S ‘ Dans ce cadre, la zone de rencontre peut étre matérialisée par
3 une signalisation verticale voire horizontale au droit des portes

d’entrée et de sortie de cette zone.

Les circulations cyclables sont donc partagées avec celles des
véhicules et des piétons sur les nombreux axes dépourvus de
trottoirs.
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| ITINERAIRE 1 : AVENUE DE LATTRE DE TASSIGNY - RUE DE LA GLACIERE

@

N
~

e ()

W S

Sk el o (R
Zone CENTRE . ¥ ¢
SN T G oY A

CHATEAU AN
DE CALVISSON '

, Hhs f)’(

D -
e

Rue de I'Herboux : Maintien du double sens de circulation VL / Vélos géré
par feux tricolores (alternat)
Le passage en zone de rencontre pourrait s'envisager sous réserve d'une
mise a sens unique avec instauration du Double Sens Cyclable (D.S.C.).

Atouts de la voie

Trafic faible, trottoirs existants

Contraintes de la
voie

Largeur réduite, stationnements
nombreux, passages alternés,
acces riverains

Typologie
d’aménagement

Voie partagée avec double sens
cyclable

Atouts de la voie

Trafic faible, largeur significative,
acces riverains limités,
stationnements trés ponctuels

Contraintesde la
voie

Absence d’'aménagement
piéton, vitesses parfois
significatives

Typologie
d’aménagement

Voie partagée avec double sens
cyclable

Atouts de la voie

Trafic faible, acceés riverains
limités, stationnements ponctuels

Contraintes de la
voie

Alignement d’arbres, largeur
limitée, absence de trottoir

Typologie
d’aménagement

Voie partagée avec double sens
cyclable

69



| ITINERAIRE 1 : AVENUE DE LATTRE DE TASSIGNY - RUE DE LA GLACIERE

@

VOIES PARTAGEES - MIXTES

Avenue de Lattre de Tassigny
Actuel
Zone Nord

Avenue de Lattre de Tassigny
Actuel
Zone Centrale

¢ !

Chaussée a voie centrale banalisée o .
5.50 Chaussée a voie centrale banalisée
5,50

[

_ Ch.piéton__ 1,50

]

-—1,50—— 2,50

1.50—
2,50 1,50 =

VARIANTE 1

Stat.

Sécurité Convenable

. Marquage

Lisibilite bilatéral
Desserte

Desserte des poles
d’attraction

résidentielle, pas
d’équipements

Amélioration des
cheminements piétons

Eloignement des
circulations auto

2,50

2,50

10,50

Maintien du double sens de circulation automobile

Adaptation du Plan de Maintien du
Circulation Auto double sens
Modification de I'offre de Z;;\ :r:\:,?:g': '/]:8
stationnement 35/40 (besoins)
Compatibilité avec le

flux automobile

Adaptation des itinéraires

T.C.

Faisabilité technique

C'ohelzence Typologie Aménagement
d’aménagement / « léger »
enjeux de mobilité

Niveau d'investissement

Horizon Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 1 : AVENUE DE LATTRE DE TASSIGNY - RUE DE LA GLACIERE

@

VOIES PARTAGEES - MIXTES

Avenue de Lattre de Tassigny.
Actuel
Zone Sud

!

Chaussée a voie centrale banalisée

==1,50 2,50 1,50—=

Maintien du double sens de circulation automobile

VARIANTE 1

Sécurité Convenable

. Marquage

Lisibilite bilatéral
Desserte

Desserte des poles
d’attraction

résidentielle, pas
d’'équipements

Amélioration des
cheminements piétons

Eloignement des
circulations auto

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Maintien du
double sens

Modification de l'offre de
stationnement

Absence d'offre

Compatibilité avecle
flux automobile

Adaptation des itinéraires
T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie

s Aménagement
d’aménagement / « léger »
enjeux de mobilité
Niveau d'investissement
Horizon Court terme

Atout

Impactlimité

Confrainte




| ITINERAIRE 1 : AVENUE DE LATTRE DE TASSIGNY - RUE DE LA GLACIERE

@

VOIES PARTAGEES - MIXTES

Avenue de Lattre de Tassigny
Actuel
Zone Nord

!

Zone 30 - Double
sensEycIable

Variable
3.30 a 3.80

a
1,50 00—

cycle

@\ Pictogramme /Q@

Avenue de Lattre de Tassigny
Actuel
Zone Centrale

Zone 30 - Double
sens cyclable

_Trottoirw__l 50w Chaussée Stat. Trottoir_
1,50 5 2 3,20 2,20 1,50
° 10,20 mini

VARIANTE 2

Améliorée /V1liéea
la suppression d'un

Sécurité . .
sens de circulation
auto
Lisibilité
Desserte

Desserte des poles
d’attraction

résidentielle, pas
d’équipements

Amélioration des
cheminements piétons

Création de trottoir
en zone centrale

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Modification de l'offre
de stationnement

Zone Nord : - 18 pl
environ / - 35/40
(besoins)

Compatibilité avecle
flux automobile

Pictogramme /
cycle

Instauration du sens unique Sud » Nord, en direction du centre ville, entre la rue de

la Glaciére et la rue de I’'Herboux

Adaptation des
itinéraires T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Flux modes actifs
limités

Niveau d'investissement

Horizon

Moyen terme

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 1 : AVENUE DE LATTRE DE TASSIGNY - RUE DE LA GLACIERE @

Améliorée /V1 liée

VOIES PARTAGEES - MIXTES [«700 mi= VARIANTE 2 Securite 3 la suppression
d’un sens de
Avenue de Lattre de Tassigny circulation auto
Actuel
Zone Sud Lisibilité
Desserte des poles . _cll)e:ts_ell;te
d’attraction re5| entiefle, pas
d'équipements
Amélioration des Eloignement des
cheminements piétons circulations auto
Adaptation du Plan de
Circulation Auto
Modification de I'offre de ,
‘ stationnement Absence d'offre
Compatibilité avec le

flux automobile

Zone 30 - Double sens cyclable

Adaptation des itinéraires

Chaussée
F£21,50 =] 3,50 T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie Flux modes actifs

i1 L Ml's%@ d a_menagemer!t_/ , limités
A L S ¥ enjeux de mobilite
J} 4 i i Niveau d'investissement
@ Pictogramme cycle /®
Horizon Court terme

Instauration du sens unique Sud » Nord,

Atout

en direction du centre ville, entra la rue

Impactlimité

Confrainte

| de la Glaciéere et la rue de I'Herboux




| ITINERAIRE 1 : AVENUE DE LATTRE DE TASSIGNY - RUE DE LA GLACIERE

@

VOIES PARTAGEES - MIXTES

Plan de circulation actuel

\\Q-(’ o k '
T L T
4 S e
Ly ¥ .
oy 5 " ol
‘* %)3\ R*")E k‘ 0“0
D40 4 # 4
> =
Plan de circulation futur
CA =, 2N /
4™ \
€S f n R
& v W 4
Roc M* 5 K , QP N
*» %S : #-_AC“# X g

Rue de la Glaciére

e
) -
g \

> Rue de la Glaciére entre I'av de
Lattre de Tassigny et I'accés au
parking de la Voie Verte : mise a
sens unique Ouest > Est +
Double Sens Cyclable

> Rue de la Glaciére entre l'acces
a la V.V. et I'école : maintien du

Sécurité

Convenable +
carrefour Tassigny —
Glaciére+ sécurisé
(visibilité)

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Voie verte, école

Amélioration des
cheminements
piétons

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Modification de l'offre
de stationnement

Absence d’offre

Compatibilité avecle
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Court terme

double sens de circulation

Atout

Impact limité

Contrainte




| ITINERAIRE 2 : AVENUE DU 11 NOVEMBRE 1918 - AV D. PORTE @

Trafic limité, trottoirs existants, desserte VOIES Conven?bl_e’malgl‘é une
Atouts de la voie d’équipements communaux (écoles, Sécurité largeur limitée de 2,50 m
piscine, tennis, centre socio culturel ...) SEPAREES + carrefour Herlzouxb_l 11)
nov — Tassigny (visibilité

Av du 11 nov : alignement d’arbres,

Contraintes de la voie stationnements unilatéraux nombreux, @400 ml=» Lisibilité Itinéraire bien identifié
acces riverains

Desserte des poles

i + pi labl
Sens unique auto + piste cyclable d'attraction

Typologie d’'aménagement bidirectionnelle

Amélioration des
cheminements
piétons

Eloignement des circulations
piétonnes / V.P.

Avenue du 11 Novembre 1918
Actuel

Adaptation du Plan
de Circulation Auto

- 9 pl (stat bataille » stat
Modification de I'offre longitudinal)

de stationnement Maintien des places
longitudinales existantes

Compatibilité avec le

flux automobile
Adaptation des
Avenue du 11 Novembre 1918 itineraires T.C.

Projet bidirectionnelle . . . I -
R Instauration du sens unique Nord » | Faisabilité technique

o

- Chausse o oo Sud, en direction de la RD40 entre la

3,20

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

rue de I'Herboux et I'av D. Porte

Niveau
d’investissement

Horizon Court terme

Alout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 2 : AVENUE DU 11 NOVEMBRE 1918 - AV G. PORTE @

‘ !
P
/
*

S

Matérialisation de la continuité Elargissement du cheminement Prolongement du cheminement le long du centre de loisirs en
cyclable en traversée du carrefour existant de l'ordre de 0,8/1,0 cours d’'aménagement et raccordement a la Voie Verte de la
av du 11 nov / av D. Porte jusqu’au m, réorganisation des places Vaunage

trottoir en rive Sud de I'av D. Porte de stationnement en position

longitudinale » Liaison piéton /
cycle avec la voie verte
élargie, mieux identifiée

76



| ITINERAIRE 3 : ROUTE DE LA CAVE

3

Trafic majoritairement entrant (vers le centre Py
Atouts de la voie ville), trottoirs existants, aménagements VOIES PARTAGEES Securite Convenable
relativement récents MIXTES Lisibilite
isibilité
Contraintes de la voie Largeur limitée et stationnements en partie
Nord, desserte de la Cave A~ Liaison C.V. —
Desserte des poles Voie Verte. ai
Typologie Voie partagée = sens unique VL + double sens VARIANTE 1 d’attraction °'ed erte, aire
d’aménagement cyclable OU C.V.C.B. avec double sens VL € jeux
Amélioration des
Section Nord Section au droit du village médical Section Rue J. Jaurés — av du Collége cheminements piétons
Route de la Cave Route de la Cave RitE e 1 e Adaptation du Plan de
Partie haute Actuel ~ Actuel Circulation Auto
Modification de I'offre - 17 pl
de stationnement Section Nord
Compatibilité avecle
flux automobile
Maintien des

'

Route de la Cave
Partie haute

Zone 30
Double sens cyclable

o
o]

-1,50="=—— 2,90~

| AlE

J‘r Al

dessertes Lio

Adaptation des
‘ itinéraires T.C.

Faisabilité technique

NN e ta Co Route de la Cave

Projeté ota
rojete Projeté

Partie cent:ilfBI)Variante _ Partie basse - Variante 1 COhérence Typ°|°gie
Double sens cyclable Chaussée a voie centrale banalisée d'aménagement /
N . DG s enjeux de mobilité
Niveau
d’investissement
i, B " S 2 Horizon Court terme
J* = & JT == (%

Prolongement du sens unique Sud » Nord du Syndicat des
Eaux jusqu’a la rue Jean Jaures

Maintien du double sens de
circulation pour préserver la
desserte de la Cave

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 3 : ROUTE DE LA CAVE

3

Trafic majoritairement entrant (vers le centre
ville), trottoirs existants, aménagements
relativement récents

Largeur limitée et stationnements en partie

Atouts de la voie

Contraintes de la voie

Nord, desserte de la Cave VARIANTE 2
Typologie Voie partagée = sens unique VL + double sens
d’aménagement cyclable / Piste cyclable bidirectionnelle
Section Nord Section au droit du village médical Section Rue J. Jaurés — av du Collége

Route de la Cave Route de la Cave

Partie haute Actuel Route de la Cave

Actuel

v \ v

Route de la Cave
Partie haute

Zone 30
Double sens cyclable

Route de la Cave
Projeté
Partie centrale - Variante 2

(=2 =3

Route de la Cave
Projeté
Partie basse - Variante 2

=3
g
o

"
Chaussée S PC bidirectionnelle_
320 © B -

Chaussée
3,20

PC bidirectionnelle
.

£
= & i Zﬁ%

Prolongement du sens unique Sud » Nord du Syndicat des Eaux jusqu’a I'avenue du Collége

NB ; Desserte de la Cave via la boucle circulatoire Rte de la Cave » rue J. Jaures » av de la

| République »av du College

VOIES SEPAREES

Sécurité

Convenable
malgré une largeur
limitée de 2,50 m

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison C.V. — Voie
Verte, aire de jeux

Amélioration des
cheminements
piétons

Adaptation du Plan
de Circulation Auto

Modification de
I'offre de
stationnement

- 17 pl
Section Nord

Compatibilité avec
le flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Maintien des
dessertes Lio

Faisabilité technique

Cohérence
Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d'investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




ITINERAIRE 4 : AVENUE DE LA REPUBLIQUE - RUE DU VIEUX CHEMIN DE NIMES

@

Atouts de la voie

Trafic limité, trottoirs existants bilatéraux,
acces aux équipements communaux et
a la Z.A. du Vigné (commerces et
services)

Contraintes de la voie

Stationnements existants coté Est

Typologie d'aménagement

Elargissement du cheminement doux
en rive Ouest > « Voie Verte »

Avenue de la République
Actuel

Avenue de la République

Projeté

Esp. verts

Voie verte 1,00

2,80

er q
e W

VOIES EN SITE
PROPRE

\ L~ & Rﬁ;ub'liq(ie
Rue du Vieux Chemin de Nimes :
réaménagement de la rive Sud pour prolonger

la voie douce jusqu’'a la rue de I'Aire

Sécurité

Convenable malgré
la mixité Piéton/cycle
sur trottoir

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison Colléege — Z.A.
du Vigné

Amélioration des
cheminements
piétons

Voie Verte sur trottoir

Adaptation du Plan
de Circulation Auto

Maintien du double
sens

Modification de l'offre
de stationnement

Suppression de 5
places sur la rue du
Vieux ch de Nimes

Compatibilité avecle
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Maintien des
dessertes Lio

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 5 : RUE JEAN JAURES

5

Atouts de la voie

Largeur convenable, trottoirs existants
bilatéraux

VOIES PARTAGEES

Contraintes de la voie

MIXTES

Acces riverains de part et d’'autre

Typologie d’aménagement

Voie partagée : Sens unique auto +
double sens cyclable

Rue Jean Jaures
Actuel

>
o
CALVISRON . _ I
Rue Jean Jaures | ?k | 3 p
* ‘ A ? Coll.
¥ s W, ST
Zone 30 - Double sens cyclable ‘ 2 Y ,
L S f » “
1,50 m 370 u 2 Lol £V P
1,50 3.7 4
2  aad
T B 4 o —
X O -
%, ’l

A0

Adaptation du plan de circulation, en cohérence
avec la variante 2 sur la Route de la Cave.
Possibilité d'inverser le sens de la rue Jean Jaurés

si V1 Route de la Cave

Sécurité

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison
Est - Ouest

Amélioration des
cheminements piétons

Maintien des
trottoirs
existants

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Sens unique
Ouest - Est

Modification de I'offre de
stationnement

Compatibilité avec le
flux automobile

Adaptation des itinéraires
T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau d’investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 6 : RUE DE L’AIRE

6

Atouts de la voie

Contraintes de la voie

Typologie d’aménagement

Rue de |'Aire
Projeté
Variante 1

Zone 30 - Double sens cyclable

=—1,40— _—=—-3,00 mini——
™M
o

Pictogramme cycle

7 /
«» DALE O . 9‘3\\"&8
N S
” "xb < x
G ‘é“§ Q: ‘
\%‘ ‘i’ RA ot
Vg 4 " qamp
FFAL SE |
g vene o A8
‘ P&s' o » ‘ ‘ CHE DE N
’ \ ’ L Mais. de retraite “ s
3 X 2 |
# Zodl
4 CALVIS ‘k’) N <
| VN SN

Adaptatioh du plan de circulation

Liaison Coeur du village — Axe VOIES PARTAGEES
République, absence d’'acces riverains

en rive Nord MIXTES
Largeur réduite, murs de cloture, accés _
riverains en rive Sud « 170 mi=

Voie partagée : Sens unique auto + VARIANTE 1
double sens cyclable

Sécurité

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison
Est - Ouest

Amélioration des
cheminements
piétons

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Sens unique
Ouest » Est

Modification de l'offre
de stationnement

Absence d’offre

Compatibilité avec le
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 6 : RUE DE L’AIRE

6

Liaison Coeur du village — Axe
République, absence d’acces riverains
en rive Nord

Atouts de la voie

VOIES PARTAGEES
MIXTES

Largeur réduite, murs de cloture, accés

Contraintes de la voie y . .
riverains en rive Sud

« 170 ml =»

Voie partagée : Sens unique auto +

Typologie d'amenagement double sens cyclable + trottoir unilatéral

VARIANTE 2

Rue de l'Aire
Projeté
Variante 2

Zone 30 - Double sens cyclable
4,70

Trottoir
1,50

3,20 mini———

Ry

“ < ’ "‘LPH‘»\O

Poste . ‘ VCHE DE N“
" K ’-;N Mais. de retraite “ s

»'\*»‘ ,’.
Pictogramme ‘ £ K ! ‘

cycle ’ % ‘
3 = CALVI S"k') N

R Wl

| Adaptat/on du plan de circulation

Convenable
malgré la largeur

Securite de chaussée de
3,20 m

Lisibilité

Desserte des poles Liaison

d’attraction Est - Ouest

Amélioration des
cheminements
piétons

Trottoir en rive
Sud

Adaptation du Plan
de Circulation Auto

Sens unique
Ouest » Est

Modification de l'offre
de stationnement

inexistante

Compatibilité avec le
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




ITINERAIRE 7 : ROUTE DE NIMES

7

Atouts de la voie

Trafic trés faible, trottoirs existants

VOIES PARTAGEES

Contraintes de la voie

Largeur limitée, stationnements
existants, trottoirs de largeur variable

MIXTES

Typologie d’aménagement

Voie partagée : Sens unique auto +
double sens cyclable avec maintien du
stationnement

VARIANTE 1

Route de Nimes

Actuel

|

Route de Nimes

Projeté
Variante 1

Zone 30 - Double

sens cyclable

Chaussée

Stat,

3.00 mini

2,00

e ;: E\ ‘ >
g RD(SH\\E“‘(‘ N"‘O“n
& & o »
I oL =05 o“‘\\&s
el k & Caveyrargues
» W, e A PN
[ o ‘ b
% \:’ RA e e
Vog 1 g
AR St A
C 4
o - o oc AP ¥
" K N Mais, de retraite “ o =3 Pierre BIY
- dmp ) ‘,{/K #
K ' & ‘.u{
L o

Adaptation du plan de circulation

Acceptable
malgré la
Sécurité largeur de
chaussée de
3,00 m
Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison Quartiers
Est — Centre vile

Amélioration des
cheminements piétons

Maintien des
trottoirs existants

Adaptation du Plan de

Sens unique

Circulation Auto Est » Ouest
Modification de l'offre Maintien
de stationnement

Compatibilité avecle

flux automobile

Adaptation des Maintien des

itinéraires T.C.

dessertes Lio

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




ITINERAIRE 7 : ROUTE DE NIMES

7

Atouts de la voie

Trottoirs existants

VOIES PARTAGEES

Contraintes de la voie

Largeur limitée, stationnements

existants

MIXTES

Typologie d'aménagement

Voie partagée : Sens unique auto +

double sens cyclable

VARIANTE 2

Route de Nimes

Actuel

Route de Nimes

Projeté
Variante 2

Zone 30 - Double sens cyclable

Sécurité

Satisfaisante /
vi

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison Quartiers
Est — Centre vile

Amélioration des
cheminements piétons

Maintien des
trottoirs existants

Adaptation du Plan de |Sens unique Est -
Circulation Auto Ouest
Modification de I'offre | _ 50 pl environ
de stationnement P
Compatibilité avecle

flux automobile

Adaptation des Maintien des

itinéraires T.C.

dessertes Lio

Faisabilité technique

Chaussée
Q 3.20 mini

i=—1 50—

e Ef: é ‘ ‘
é’ nmsmlw‘(“‘ QOVEE
] o4 /o
,» DALE *’k V\O;“ Caveyrargues
»” ¥, L R 5
-~ o v v
% ‘:’ RA & X
“ < ’ u-;4¢»» e
t S L
(< ol
;ﬁl‘ N ‘ VCHE DE N ‘ ‘
’ K ,_;\ Mais, de retroits ‘ o =g Pi alﬂ
e W
‘ ‘ R s
¥ 2 o

Adaptation du plan de circulation

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impactlimité

Confrainte




ITINERAIRE 7 : ROUTE DE NIMES

7

Atouts de la voie

Trottoirs existants

VOIES PARTAGEES

Contraintes de la voie

Largeur limitée, stationnements
existants

MIXTES

Typologie d'aménagement

Voie partagée : Sens unique auto +
double sens cyclable

Elargissement du trottoir en rive Sud et
intégration de stationnements entre
platanes en rive nord

VARIANTE 3

Route de Nimes
Actuel

\

Route de Nimes
Projeté
Variante 3

Voie partagée

Chaussée
3,50

TJrottoir, Stationnement
1 0P T

2,25

T
h "l’
1@

eSS z g L § >
= R[)(s!\ni“\(‘ coN' WOUEE
= R
&
ol »
1 DALE Oy ‘\‘)&‘)
* " &k ’ .‘\\‘f’\' Caveyrargues
. L 8 L ¥ L
S
TP e i » e
A 3 “ &5 ’ “‘Hrm‘»\““ (,““"\»\»
' /= - v e 4 1
;m, ‘ VCHE ow‘ ‘
W& Mais, de retrdite =3 4
™ Pierre Bla
"N » W55
- -
\ , " g eri
L 3
< A “a

Adaptation du plan

de circulation

Sécurité

Satisfaisante /
Vi

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison Quartiers
Est — Centre vile

Amélioration des
cheminements piétons

Elargissement
du trottoir Sud

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Sens unique Est -
Ouest

Modification de l'offre
de stationnement

Maintien de 28
/30 pl environ
(entre platanes)

Compatibilité avec le
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Maintien des
dessertes Lio

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Moyen terme

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 8 : RUE DE PLAISANCE

fic faible, chemi ié
Atouts de la voie g(ailsltcalftl meai: ;Ttlir::elzte :tezleton VOIES PARTAGEES
matérialisé MIXTES

Largeur limitée et variable, quelques

Contraintes de la voie stationnements en partie Sud

Typologie
d’aménagement

Voie partagée : Sens unique auto +
double sens cyclable

Rue de Plaisance
Projeté

Rue de Plaisance

Zone 30 - Double sens cyclable

Chaussée Trottoir
0.50 3.50 mini = 1,50

j =
®

Actuel

Pictogramme cycle @

Sécurité

Convenable

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison Sinsans —
Secteurs Nord —
Centre ville

Amélioration des
cheminements piétons

Trottoir en rive Est

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Maintien du sens
Nord » Sud

Modification de l'offre
de stationnement

- 5 pl coté Sud

Compatibilité avec le
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Aménagement
compatible avec
le passage des
cars Lio et
inversion du sens
de circulation

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau d'investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




ITINERAIRE 8 : RUE DE PLAISANCE - PLACE DU GENERAL DE GAULLE

VOIES PARTAGEES - MIXTES

Le projet de requalification de la place Charles
de Gaulle intégre une extension des espaces
dédiés aux circulations piétonnes et une
limitation des chaussées automobiles, avec
maintien du plan de circulation actuel (double
sens sur les trois axes de la place).

Les parcours cyclables s’opérent sur la
chaussée dans le cadre d'une zone de
circulation apaisée (zone 30).
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ITINERAIRE 9 : RUE DU 8 MAI 1945 - SECTEUR PARKING

©)

Atouts de la voie

Trafic faible,

Contraintes de la voie

Largeur variable, trés réduite sur la
section Bourely — Fontvieille

Typologie d'aménagement

Voie partagée : Sens unique auto +
double sens cyclable

Rue du 8 mai
Actuel
Zone Parking
W 31 -,
3 é ‘
D107 = «* «» DALE
v d
S % 70 i
Strg, $‘ “ "“ B q " s
: Ruiss®® ’ -’/\("‘“ A \‘7‘/"”
R R
k‘ ‘ ’ « RC* "~ ;ﬂe
- \ o
‘* R Barfm S BAW“ = h«‘ »
“4 ’ \ OeuES ’

Adaptation du plan de circulation

VOIES PARTAGEES
MIXTES

@« 550 mI»

Rue du 8 mai
Projeté
Zone Parking

Zone 30 - Double
sens cyclable

o
%1,5&—3 3,20

)

@ Pictogramme cycle

Aménagement complémentaire :

Déplacement

de la sortie du parking en limite « Est » > Maintien
d’'une gestion a double sens de circulation de la
rue du 8 mai entre la sortie du parking et la rue de
Plaisance (section trés courte).

Sécurité

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Liaison quartiers
Nord Ouest —
Centre-ville

Amélioration des
cheminements piétons

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Sens unique
Est » Ouest

Modification de l'offre
de stationnement

Compatibilité avec le
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Contrainte




| ITINERAIRE 9 : RUE DU 8 MAI 1945 - SECTEUR OUEST

©)

Atouts de la voie Trafic faible, VOIES PARTAGEES

Largeur variable, quelques MIXTES
stationnements ponctuels

Contraintes de la voie

Typologie Voie partagée : Sens unique auto « 550 ml =»
d’aménagement + double sens cyclable

Rue du 8 mai

Projeté
Rue du 8 mai Zone Ouest
Actuel Zone 30 - Double
Zone Ouest sens cyclable
__. Ch.piéton Chaussée_  Ch.piéton
1,50 4.00 1.00

- ( ——;;\\\'MD 4
17 = ’A\Q f ‘Y%
E _ /) Aus

=

@\ Pictogramme

cycle

RBar.

D107 = «* «*DM!
]
L 3
SE 3 bR
. 4
Ll
K‘ ‘ ’ - Rem ‘§~ ;sre
s ! TSP

k“ NN fEs

Adaptation du plan de circulation

Sécurité

Lisibilité

Desserte des poles L:: |S|:In oq::rsttle_rs

d’attraction o h
Centre-ville

Amélioration des Délimitation du

cheminements piétons

cheminement

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Sens unique
Est » Ouest

Modification de I'offre de
stationnement

Compatibiliteé avec le flux
automobile

Adaptation des itinéraires
T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement / enjeux
de mobilité

Niveau d’'investissement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 10 : LIAISON CENTRE VILLE - SINSANS

10

Atouts de la voie (RD1) Trafic faible / local VOIES PARTAGEES
. . Vitesses significatives, largeur réduite MIXTES
Contraintes de la voie (RD1) (4,5 a 5 m), absence d’accotement
e s Chaussée Centrale a Voie Banalisée sur & 3700 mi=»
Typologie d’'aménagement RD1 et RD401
VARIANTE 1

| AN\
WA ‘Q)(Z o
L SR \ BRI
A \» IaLnt \ ¢
Y\ \
7N\ Mathiew N \le Ri
\ ] \ } m)\ ;
\ Y p \ ‘.\

N
X
\
|
utc

e W L R

42 | 4

\ ‘5

O\
Y

Iy

-

A Qs /
N e I reX '
k\ ~Mazet dy Pétroleur. \;v\,‘,

\\{ B ~‘},‘\\),71
\ 92%‘1’%9 i \lk}f ¥
:\‘ “\X ™ /’x\ i\ (_///
i6i) \ \ : o
4

%7 Moulin
de Coutelle

U

RD1 et RD401 : Largeur de la voie
unique proche de 2,00 m au lieu
des 2,50 m mini suivant une V50
RD401 : Surlargeurs de 1,00 m maxi

Sécurité

Vitesses VL

Lisibilité

Si entretien

Desserte des poles
d’attraction

Flux limité

Amélioration des
cheminements
piétons

Adaptation du Plan
de Circulation Auto

Maintien du
double sens

Modification de
I'offre de
stationnement

Compatibilité avec
le flux automobile

Impossibilité de
report de trafic sur
un axe paralléle

Adaptation des
itinéraires T.C.

Faisabilité
technique

Largeur trés / trop
réduite

Cohérence
Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Horizon

Moyen terme,
soumis a avis du
C.D. du Gard

Atout

Impactlimité

Confrainte




ITINERAIRE 10 : LIAISON CENTRE VILLE - SINSANS

9

. Chemins existants, voie de desserte
Atouts de la voie riveraine/locale, itinéraire apaisant VOI ES PARTA GEES
Contraintes de la voie | Domanialités, entretien des chemins MIXTES ET VOIES
rai VoI ialités, i i
EN SITE PROPRE

Voie Verte sur le chemin de randonnée
Typologie Voie partagée en traversée de Sinsans (rue « 2800 mi =
d’aménagement de I’Abrivado) et entre I'actuel chemin de

randonnée et I’'avenue de Gerbu VARIANTE 2

~ Vias UT DIEZE

e

Sécurité

Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Flux limité

Amélioration des
cheminements

_____ piétons
Adaptation du Plan de Ma(';;ts':::: =
Circulation Auto . .
riveraine
Modification de l'offre
de stationnement
Compatibilité avec le
flux automobile
2 ¢ Adaptation des
> itinéraires T.C.
\«i\ ) \ — .
w N3 Ch de Sinsans : Possibilité de mise a sens Faisabilite technique
gl \y . unique pour mieux sécuriser le double sens ; .
7}""’1‘}}'/\\ cyclable jusqu‘a I'axe Gerbu — Dale (RD107) COhe':ence Typologie
%/ I )\ d’aménagement /
y/' 8 st enjeux de mobilité
S L__——) N Variable

aupas ‘ \
Mazet
deGunraud.‘,d

» Qo};

Traversée pletonne / cyclable RD107 a sécuriser

Niveau
d’investissement

suivant le type

de revétement

sur les chemins
existants

Horizon

Court terme

Atout

Impactlimité

Confrainte




| ITINERAIRE 11 : VOIE VERTE - SECTEUR DE LA ROUQUETTE

1

‘ Atouts de la voie |Lisibilité de I'axe VOIES EN SITE
Contraintes de la Trafic significatif, caractéristiques routiéres, pont sur le PROPRE
voie — RD1 ruisseau de Fontanés + habitation en bordure de RD1,

traversée de la RD40 « 2600 mi=»
Z‘;pn::)f;; em ent Voie Verte RD1 et chemin de randonnée a la Tourette VARIANTE 1

=TS

"; ' ;,
1@,
“
AVEL, {

Mazel d'Abel \{

Z\ ‘

:j ,3/]/
=
N \ \

Raccordement ala V0|e Verte de la Vaunage

Liaison Voie verte / Camping par la RD1
Actuel

!

Liaison Voie verte / Camping par la RD1
Projeté

Sous réserve d'un
Sécurité traitement adapté
de la RD40
Lisibilité

Desserte des poles
d’attraction

Fréquentation
saisonniere

Amélioration des
cheminements piétons

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Absence de
modification

Modification de l'offre
de stationnement

Compatibilité avec le
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Faisabilité technique

Foncier

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Si itinéraire limité au

secteur résidentiel,

non prolongé vers
Vergéze

Niveau
d’investissement

Traversée RD40 +
Section courante +
O.A. Ruisseau de
Fontanés

Horizon

Moyen - long terme

Atout

Impact limité

Confrainte




| ITINERAIRE 11 : VOIE VERTE - SECTEUR DE LA ROUQUETTE

1

Atouts de la voie

Chemins existants, itinéraire apaisant

Contraintes de la voie

Traversée de la RD40, domanialités,
entretien des chemins

Typologie
d’aménagement

Voie Verte entre I'école et le secteur de la
Rougette, possibilité de variante d'itinéraire
« Ouest » évitant la traversée de la RD40

-
~
——

VOIES EN SITE
PROPRE

= 2600 ml =
VARIANTE 2

Raccordement a la Voie Verte de la Vaunage

Sous réserve d'un
Sécurité traitement adapté
de la RD40
Lisibilité
Desserte des poles Fréquentation

d’attraction

saisonniere

Amélioration des
cheminements piétons

Adaptation du Plan de
Circulation Auto

Absence de
modification

Modification de l'offre
de stationnement

Compatibilité avecle
flux automobile

Adaptation des
itinéraires T.C.

Faisabilité technique

Cohérence Typologie
d’aménagement /
enjeux de mobilité

Niveau
d’investissement

Traversée RD40 +
Variable suivant le
type de revétement

Horizon

Court terme

Atout

Impact limité

Confrainte




ITINERAIRE 12 : ROUTE DE SAINT ETIENNE D’ESCATE (REALISE)

L o

LAl

T AANAN ARG 74.44 ———
ATAMIAR PANR (AA} 7
G T AR AYAGAAL A AN A A A AR A g
7 00 777077 7

> Une requalification intégrant la création d’'un cheminement piéton unilatéral
> Une largeur de chaussée de 3,70 m a sens unique VL, autorisant potentiellement un double sens cyclable dans le cadre d'un
aménagement de type Zone 30

Source : Commune de Calvisson — Projet CAP INGE 92



| ITINERAIRES 13 : QUARTIER DU VIGNE

5 S : 3 ol | i I £ 2 et g
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‘x h. &~ - Caveyyorbues ‘ . .*f & ! ‘ et \ o P Rue Andre Hebl“al“d H
RO ¥ k& 2N, -v’ g P TG -2 o e 7 » Mise a sens unique Sud » Nord entre la place
= > v o 4 / ‘ *» P - f // - -
s S A "““““"“’”} A— —} bl shRlameEtieE Albouy (impasse) et la rue Antoine
o5 AT LT E St/ 5 S =Y, § s 1 > Suppression du trottoir partagé, exclusivement
: 2 WP piéton
/4 & = » Double Sens Cyclable sur chaussée
¥
M

K. & =

> Valorisation de l'itinéraire piéton reliant la rue du Vieux Chemin
de Nimes a la rue du Cabernet

> Rue du Cabernet
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| IMPACTS CIRCULATOIRES
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Les propositions d’adaptation du plan de
circulation automobile sont cohérentes
avec les volumes de trafic recensés dans

le cadre du diagnostic ou pressentis au
regard des visites in situ.

Les voiries et carrefours des différentes
itinéraires modifiés sont en capacité de
répondre aux reports de trafic induits par les
mises a sens unique des voiries sur
lesquelles il est proposé un aménagement

piéton et/ou
piéton/cycle sécurisé.

Dans tous les cas, les trafics sont largement
inférieurs a 4 000
véhicules/jour, valeur de référence dans le

cadre d'aménagements viaires partagés
(voitures — vélos).




| IMPACTS CIRCULATOIRES
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Les projections de trafic sur les principales
infrastructures mettent en évidence les
évolutions suivantes :

> Des baisses de trafic av du 11 novembre
et Route de Nimes : - 20 a —
23 %, une évolution favorable a la
sécurisation de l'ensemble des flux,
notamment piétons et cycles,

» Une hausse des flux av de Lattre de
Tassigny et Av de la République
respectivement de + 25 % et de + 12 %.
La croissance significative des trafics sur
I'axe « Tassigny » résulte du report des
flux entrant actuellement par I'av du 11
nov (40 %), qui n‘est pas compensé par
la suppression des véhicules sortant. Le
volume global reste toutefois tres faible,
largement inférieur a celui projeté sur
les autres voies radiales et cohérent
avec les deux variantes
d’aménagement proposées.

Une relative stabilité des flux sur la
Route de la Cave : la suppression des
flux sortant est « compensée » par le
report d’une partie des flux entrant
(actuellement) par I'av du 11 nov.

Sur les voiries de desserte plus locales, les
impacts seront plus limités : rue Jean
Jaurés, rue de I'Aire, rue du 8 mai, rue
André Hébrard.




| IMPACTS SUR LES PRATIQUES DE STATIONNEMENT

Parking CCAS Rue Gaston Lhoustau
Offre disponible = 10 places Offre potentielle & 10 places
ax 180 met 2/3 mn a pied

‘ Av de Lattre de Tassigny Offre supprimée = 18 places Av ?ﬁtzs:;g:xt?;fet'gn3%e;|t;g£
Section Douzil - Herboux Besoins supprimeés = 35 / 40 places a % 400 m et 5/6 mn a pied

a®x 300 met 3/4 mn a pied

Av du 11 novembre
Section Fouillaquet - CCAS

N dARE

Offre supprimée = 9 places Rue de Plaisance Offre supprimée ~ 5 places
' Ty e Besoins supprimeés % 5 places
i y 3 4
%
Parking du 8 mai 1945
isponible & 10 / 15 places
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| IMPACTS SUR LES PRATIQUES DE STATIONNEMENT

. Offre supprimée = 50 places

‘ Route de Nimes Besoins supprimés = 30 places R
Parking Route de Nimes

Offre potentielle ~ 30 places

Route de Nimes requalifiée (V3)
Offre potentielle  28/30 places
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SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES — COMMUNE DE CALVISSON

REUNION PUBLIQUE DU 02/12/2024 (18H15) - FOYER MUNICIPAL

PARTAGE DU DIAGNOSTIC

huumke publique

du schéma directeur des mobi-

lités actives sur la commune or-

~ ganisé par la municipalité a eu
~ lieuau foyer.

~ André Sanzede, le maire, a re-

~ mercié la population présente

| cesoir-1a et a présenté David

i behhaie de la société Horizon

| conseil, venu rendre compte

| aux habitants des résultats du

I mravail, mené sur les besoins des

* mobilités actives sur la com-

 mune.

- David Delahaie a expliqué : les

objectifs des mobilités actives,

habitudes de déplacements

oiture, vélo ot 4 pied des

s ainsi que les différents

IS pictons et cycla-

s.1la pn‘cw‘ que

André Sauzede a la premiére
réunion publique.

dans le méme temps de sécuri-

ser des parcours piétons, de dé- )

velopper les modes actifs au
quotidien en lien avee les éco-
les et college et de capter les
flux touristiques et loisirs de la
Voie verte.

Une qou'ee onaélésoule»ée la‘

g le 16 décembre

Nouvelle réunion




1. Objectifs du Schéma des Mobilités Actives

2. Votre territoire et vos habitudes de déplacement

3. Les cheminements piétons et cyclables existants
4. Votre point de vue — Vos attentes

5. Enjeux du Schéma des Mobilités Actives

6. Vous avez la parole !

7. L'atelier participatif
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DIAGNOSTIC PARTAGE - OBJECTIFS DU SCHEMA DES MOBILITES ACTIVES

‘ |:> Une préoccupation croissante pour sécuriser les parcours piétons et cyclables et maitriser
I'usage de I'automobile

I:> Calvisson : des parcours cyclables limités .... a la voie verte de la Vaunage

|:> La volonté d’améliorer la qualité des espaces publics et la qualité de vie des habitants

Rendre la voirie cyclable — Sécuriser les parcours piétons

/ Développer les modes actifs au quotidien, en lien avec les écoles/collége, les
commerces, services, equipements de loisirs et sportifs .....

Capter les flux touristiques / de loisirs de la Voie Verte

C. Un diagnostic PARTAGE
.D La définition du schéma des liaisons piétonnes et cyclables

< . Le projet : la typologie des aménagements, les équipements associés, les
actions d’accompagnement, la programmation

Schéma des Mobilités Actives = Le document de programmation qui a pour réle d’aider
la collectivité dans le déploiement des modes actifs sur son territoire.
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DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE TERRITOIRE ET VOS HABITUDES DE DEPLACEMENT

Equipement administratifs
1 Hotel de ville

2 Gendarmerie nationale

3 Police municipale

4 Agence postale

5 Maison France Services

tal Ity

A Foyer municipal

(2 Maison de l'information
3 Centre médico-social

4 Médiatheque

& Maison famille et solidarité
2 & épicerie solidaire

(8 Maison de la petite enfance
9 Centre de loisirs

s (]U\_[)K\”W[’HI‘; *,('l’)lﬂ\l(“;
@ Ecoles maternelles
(@) Ecoles primaires

@ College

Equipements de santé
0 Maison de santé pluridisciplinaire
de laVaunage

e Pharmacie
© Magasin de matériel médical

Equipements sportifs
‘Piscine municipale
@ Halles des sports

® Stade de football
et de tennis

@ skatepark
@ Parcours de santé

® Pumptrack
== \/0ie verte de la Vaunage

Equipements cultuels

0 Eglise Saint Saturnin
et presbytere

© Chapelle et cimetiére
© Temple

Equipements liés
au tourisme
) Maison du Boutis
Les Cordelles

@ Oenopole

Espaces verts et
parcs
o Parc de la Promenade
des pins

Le roc de Gachonnne :
© ruines du chateau et
des trois moulins

9 Forét urbaine

» 6 400 habitants

» De multiples équipements / poles d’'attraction, dont
le centre ville et ses commerces et services, les
equipements sportifs, les écoles et le college

- 590 éléves en écoles maternelles et primaires
- 590 éléves scolarisés au collége Le Vignet

» 1 220 emplois a Calvisson dont le pole d'activités
économiques artisanales et commerciales du Vigné

» Un positionnement de Calvisson au coeur d’un
vaste territoire touristique, doté de structures d'accueil
capacitaires, notamment : Résidence Odalys Le Mas
des Vignes, Résidence Mer et Camargue, Villa
Occitania, Résidence Les Lodges du Lagon ....

» Des manifestation, des temps forts et une
accessibilité a satisfaire : marché dominical, féte votive
et apéritifs gourmands (été), visites guidées Résidence
Odalys Le Mas des Vignes en particulier.
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DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE TERRITOIRE ET VOS HABITUDES DE DEPLACEMENT

Réseau viaire du centre bourg

&

i

]

Veierie primaire (RD40)

Trafic Moyen Journalier

Voierie secondaire (RD1)

| Velerie tertiaire

» Une organisation du réseau de voiries protégeant
globalement Calvisson, son centre ville et ses quartiers
résidentiels des principaux trafics de transit a I'échelle
de la Vaunage

» Sur le réseau viaire interne : des volumes de trafic
faibles a limités suivant les axes.




DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE TERRITOIRE ET VOS HABITUDES DE DEPLACEMENT

» Une zone urbanisée sans déclivité significative, facilitant a
priori la pratique du vélo
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DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE TERRITOIRE ET VOS HABITUDES DE DEPLACEMENT

A10MNDELA RIS o A15MNDU §
PLACE DU PONT - - g S COLLEGE DU VIGNET A

fo 9
s »

-~
<
<

A e it

Equipement administratif
Equipement de service lié
& la vie sociale/solidarités
Equipement scolaire

» Des parcours cyclables internes de quelques minutes (vitesse de 13 km/h
en moyenne)

Equipement de santé
Equipement sportif
Equipement culturel

Espace wert [/ Parc [/
équipement touristique

» Depuis la Place du Pont : des trajets a vélo inférieurs ou égauxa 4 mn

» Depuis le colléege du Vignet : des parcours de moinsde 9 / 10 mn
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DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE TERRITOIRE ET VOS HABITUDES DE DEPLACEMENT
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® » Un centre ville a I'échelle des déplacements piétons
PY » Depuis la Place du Pont : des équipements a moins de 10 mn, une Z.A.a 15

mn environ
» Depuis le college du Vignet : des trajets de moins de 15 mn, excepté pour
les quartiers résidentiels sur la frange Ouest de la zone urbanisée

» VELO ET MARCHE A PIED = DEUX MODES COMPLEMENTAIRES POUR SE
DEPLACER DANS CALVISSON

PR 8

Equipement administratif
Equipement de service lié
a la vie sociale/solidarités
Equipement scolaire
Equipement de santé
Equipement sportif
Equipement culturel

Espace wvert [/ Parc [/
équipement touristique
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DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE TERRITOIRE ET VOS HABITUDES DE DEPLACEMENT

Vos habitudes de déplacements

Villevieille

nmieres

’\

Sai

Souvignargues

Aujargues

Junas

Congénies

Aubais

AR

I'\l'C(‘)ﬂ\ﬁ"E{'MdlUéJdS
b 4

L
KA BRI
* -

.' Calvisson .
Ll

o

oy

&
’0. *
Aggun®

3 Mus
AiguesVives

.

Clarensac
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X
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Boissieres

Vergéze

AdAARaR

Caveirac

Z% Langlade

Vestricet-Candiac

» 76 % des déplacements effectués en Voiture Particuliére

» 1/3 des déplacements de moins d'1 km : 60 % a pied ou en
deux roues

» Au-dela d'1 km : 4 déplacements sur 5 en voiture

» 25 % des déplacements en lien avec le travail / les études,
75 % des trajets pour des usages « autres », variés et
notamment |'accompagnement (écoles, college) -> une
mobilité qui ne se résume pas aux trajets Domicile — Travail
vers Nimes !

» Des trajets Domicile — Travail majoritairement « externes »
(77 %), largement assurés en Voiture (87 %), des usages
piétons et cyclables marginaux (a peine 5 %)

» 20 % des emplois de Calvisson occupés par des résidents
de la commune .... et des parcours d'1 a 2 km en moyenne !

» Les déplacements liés aux études : 33 % a pied, 16 % en
deux roues > des parts modales a sécuriser

» 52 % des déplacements internes au secteur Vaunage
Ouest, sur de relatives courtes distances (< 5 km).

Source : Enquéte Ménage Déplacements de Nimes Métropole 2015
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DIAGNOSTIC PARTAGE - LES CHEMINEMENTS PIETONS ET CYCLABLES EXISTANTS
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CALVISRON

w  Tr0ttoIr de bonne qualité

Trottoir de qualité moyenne (répondant imparfaitement

auxnormes en termes d'accessibilité)

w— TrOMtOIr inexistant ou de qualité médiocre
(ne répondant pas aux normes en termes d'accessibilité)

» Des cheminements piétons de
qualité variable

» Des trottoirs globalement
confortables : rue de I'Herboux, av
du 11 nov, av de Tassigny Nord, Rte
de la Cave en rive Ouest, av de la
République, rue J. Jaures, ch de la
Dale,

» Une Ilogique absence de
cheminements piétons en coeur de
village (centre ancien),

» Des cheminements piétons de
qualité moyenne sur les axes Font
Vinouse (RD107), Route de Nimes

» Des liaisons piétonnes inter
quartiers globalement perfectibles.
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DIAGNOSTIC PARTAGE - LES CHEMINEMENTS PIETONS ET CYCLABLES EXISTANTS

Mazet de Granier

o

Mazet de Guiraud

e

CHE DES MarTy,
de
VESCATTES

oV
WE %31:

$WN3ds3230 30

<

%

>
ne Z,
ki

cwie DES COTES,
Roc Mort

%
2
3
E
2
<
%

100

NVIGIAY

RTE DE SAINT COME

CALVISSON

snaTw 5302
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Un unique itinéraire cyclable

largement identifié : la Voie verte
de la Vaunage

»
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Quelques
ponctuels :

> Piste cyclable avenue du
College jusqu’'a Il'entrée du
hameau de Bizac

5 > Double sens cyclable rue du 8
Qféﬁ mai (le long de I'Escattes)

> Trottoir partagé au sein du
quartier de [I'Ile Verte
(aménagement non cyclable)

aménagements

Q5 ENTREPRENEURS

z

i RD1 Calvisson — Vergeéze : un axe
départemental « Partageons la
Route » » un dispositif peu
cohérent avec la largeur de la
voie, les trafics et les vitesses

NOSSIATVD 30 31y

<) Voie Verte

Un réseau cyclable qui reste a

<==D> Piste cyclable construire .....

<{==> Trottoir partagé
<¢==0 Double sens cyclable




DIAGNOSTIC PARTAGE - LES CHEMINEMENTS PIETONS ET CYCLABLES EXISTANTS

» Une proximité avec les équipements
communaux, notamment I|'école
Leenhardt et le college du Vignet

» Un positionnement en limite Sud de
la zone urbanisée, qui « tourne le dos »
au centre \ville, aux quartiers
résidentiels y compris a ceux réalisés
récemment (quartier de l'ile Verte)

» Un confort d'usage satisfaisant
malgré un traitement perfectible des
raccordements et traversées de
chaussée aux extrémités
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DIAGNOSTIC PARTAGE - LES CHEMINEMENTS PIETONS ET CYCLABLES EXISTANTS
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Liaison Voie Verte / College — RD40 - Entrée/sortie du hameau de Bizac
Une largeur globalement convenable / acceptable
Des traversées de carrefour signalées

MAIS un statut a clarifier, en voie verte malgré la présence du trottoir associé.
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DIAGNOSTIC PARTAGE - LES CHEMINEMENTS PIETONS ET CYCLABLES EXISTANTS

Chemin de Caveyrargues
devant I’école de I'ile Verte

et étroit entre le mur de cloture
et la bordure le long du chemin
de Caveyrargues

2% 00,

Rue Gilly entre Ié hlace‘
Albouy et la rue Renouard

Un aménagement limité a deux panneaux de
signalisation, peu lisible, peu sécurisé en raison
de sa faible largeur le long de I'Escattes
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DIAGNOSTIC PARTAGE - LES CHEMINEMENTS PIETONS ET CYCLABLES EXISTANTS

ignan St Chaptes
.

Pont du Gard
\ et Gorges du Gardon
St Mamert™, /

f
; du Gard

Voie verte en service
Voie verte en travaux [
a'

Voie verte a I'étude
Piste cyclable en service .
*  Boude en service .

A7
Boucle al'étude

waw

Itinéraire d'intention cyclable

Deux boucles cyclo découverte au départ de Calvisson
(parking du cimetiére) : les Olivettes et le Vidourle

» Des itinéraires s'adossant a la Voie Verte sur une partie du
parcours et a des axes de circulation peu circulés, sans
aménagement cyclable en traversée de Calvisson - des
itinéraires partagés a mieux sécuriser, a valoriser ....

Des extensions projetées de la Voie Verte :

> en direction de Quissac pour relier I'itinéraire touristique
existant Quissac — Sauve — St Hippolyte du Fort

> en direction de Nimes Métropole, au-dela de Caveirac.
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| DIAGNOSTIC PARTAGE - LES CHEMINEMENTS PIETONS ET CYCLABLES EXISTANTS
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» Des arceaux Vélos implantés
sur quelques secteurs : Place des
Halles, Place de Gaulle, Maison

de Santé, enseigne commerciale
U Express

» Mais des emplacements non
signalés, parfois peu qualitatifs et
confidentiels (place des Halles)

» Une absence de stationnement
Vélos au droit de nombreux
équipements et espaces publics :
- Ecole primaire de I'fle Verte
- Calade - Centre socio culturel
- Maison de Ila Famille /
Solidarités
- Equipements sportifs
communaux (tennis, stade ..)
- Ecole de Musique

-  Place / ruedu 8 mai 1945
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DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE POINT DE VUE - VOS ATTENTES

Enquéte Tous Publics ® 120 réponses

Questionnaine
MOBILITE

Pour améliorer les mobilités de ses habitants,
la commune de Calvisson lance une enquéte
sur les déplacements & vélo. Pour réaliser ce
travail, nous avons besoin de vous. . Contr-
buez dés maintenant en répondant 3 ce
questionnaire |

Cette enquéte s'adresse a tous les pu-
blics, habitants ou non |z ville de Calvisson
pratiquants ou non prati du vélo /
jeunes, séniors, Personnes & Mobilité
Réduite ..}

Un questionnare partiellement renseigné ne
pourra pas &1re exploité, Il ne devra 2tre ren-
seigné par la méme personne qu'une seuke
feis afin de ne pas altérer les résultats (ques-
tioanaire individuel).

Il vous faudra moins de 5 minutes pour
répondre a cette enquéte.
Merdi |

Vous pouvez déposer ce questionnaire en mairie ou & la Maison de Vinformation,

lIPOUR MIEEZ V§US CONNA!TRE i‘;

Vous étes : Votre tranche d'ige : Votre activité principale :
O un homme Oc-14ans O Ecolier
03 Une femme 015-29ans O Coilegien.ne
e ne souhaite pas e préciser O30-44ans O Lycéen.ne
Oas . 59ans O Etudiant en études supérieures
g'uelle est vo;n commune O60- 74 ans [ Actif avec emploi
résidence 075 ans et plus O Actif en recharche demploi
O Calvisson O sans actwite
DI Autre - & préciser......ocoovurnn..c, DOretraité (e)
Combien de véhicules dans votre foyer ?
0 1 2 3 4 Set+
Voiture m] (m] o (m] n} a
Vélo musculaire =] m] (u] m] m) =]
Velo & assistance eléctrique m] a o [m] ] u]
Deux roves ] o a o ] m]
Autre ( trottinette.... ) m} 0 a =] o O
ﬂvos DEPLAC!MENTS: -
Quel est le mode de déplacement que vous utilisez le plus fréquemment pour les motifs suivants ?
(Chosissez, pour chaque ligne, la réponse la plus appropriée)
Voiture Vélo / vilo
Voitu g
:or\du:l':ur passager/ & assistance A pied .1:.' sports Dadx ro'ues hon
Co-voiturage  électrique
Travai m] m] =] ] =] 0 a
Ecole / collage / ycée u] w] o a =] O ]}
Loisirs a [m] o (m] (] O o
Courses / achats o a a (m} m] m] (m]

E’EE EEZT|§UE CYCLABLE 'ﬁ

Etes-vous un utilisateur du vélo ?

Quelle est la frégquence moyenne de
vos déplacements a vélo 7

O Quotidiennement

O Quelques fois par semane

0 Quelques fois par mais

O 2lus rarement

Quel(s) est (sont) ke{s) motifis) princ-
pal{aux) de vos déplacements & vélo ?
O Pour alfer au travait
[ Paur afler 3 I'scolefcoliégeliycée
O Pour mes losirs

Pour mes achats - courses
O Autre - & préciser

on
Pour quelles raisons n'utilisez-vous pas
le vélo ? 3 cases maximun
0 Je n'ai pas de vélo
Les véhicudes roulent trop vite
O s automobdistes ne respectent pas les
autres Usagers
Les @ménagements oyclabies sont trop
peu nombreux
O Je crains le vol de wélo
0 Je ne peux pas statiorner mon vélo
Il mangue des abris vélos
D Je ne sais pas faice de vélo
O Autre - 4 prédiser
Concernant les aménagements cyclables
existants, quelles sont les difficultés que
vous rencontrez ?
O Manque d’aménagement cyciable
O piscontinuité des aménagements cyclables
{ex ; amét brutal d'une pite cyclsble)
m] Armbragement(s) cyclabie(s) non adapté(s)
(largeur, localisation...)
O Absence ou mauas éat de la sgnalsation /
jalonnement
[ Manque a'entretien des aménagements
exstants

Sur la commune de Calvisson, quels sont
les équipements, sites ou pdles d'attraction
a desservir en priorité & vélo, par ordre de
priorité 7
| Priorité forte / 2 Priorité moyenne /
Priorité faioke
....Halle des Sports
.. Stade
... Pumptrack
...Psane Municipale
Maison de Services au Public
Cenlre Médico-Social
Maison de fa Petite Enfance
..Ecale matemelle Petit Prince
Groupe solaire Roger | eenharat
.....Groupe wcolaire Ulle Verte
..Colege Le Vignet
Centre commarcial U
..Zone a'Activités
....Place Charies de Gaulle
. Autre « 3 précser

Quel ressenti avez-vous de ces différents types d’aménagement 7

Je préfére ne
Je suis a |'aise Je ne suis pas pas utiliser
avec ce type & l'aise mais je mon vélo
d’aménagement l'utilise sur ce type
d'aménagement
les pistes cyclables et
woies vertes séparées
de voies de crculation = E o
automobile
Les aménagements
cyclables non séparés
physiquement { limités = g L
des marquages au sol )
Les rues calmes, avec un
trafic automobile réduit o a =]
Aucun amenagement, je o | o
roule sur la route
Pour faciliter votre pratique du vélo sur la de Calvit n quels
selon vous les principaux d & en priorité 7
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DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE POINT DE VUE - VOS ATTENTES Enquéte Tous Publics & 120 réponses

Des résidents tres motorisés, majoritairement équipés de
2 véhicules

Entre 2 et 3 vélos « musculaires » par ménage, 30 % a
Assistance Electrique, 18 % des ménages sans vélos

46 % disposent d’au moins une trottinette

Un fort équipement
automobile et .... cyclable'! |:>

Queslionnaine

MOBI |.|Té Pour aller travailler : entre 5 % et 10 % a pied ou a vélo
Pour faire ses achats/courses : 7 % a vélo et 11 % a pied

Des usages piétons et : Pour ses loisirs : 26 % a vélo et 9 % a pied

Icyclablte_|s= dciff%r,enlciés 5“i‘1:a“t Pour aller sur son lieu d'études : 39 % a vélo et a pied
es motifs de déplacements (50/50)

Des déplacements plutot réguliers (55 %)

» Des modes actifs intégrés aux déplacements liés aux écoles / loisirs » des usages a conforter, a
sécuriser, a développer!

» Un mode « Vélo » trés peu utilisé pour les trajets Domicile — Travail / Achats » un mode a activer!




DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE POINT DE VUE - VOS ATTENTES Enquéte Tous Publics & 120 réponses

Votre ressenti des
aménagements existants

Kueslionnaine
MOBILITE

Vos attentes en termes
d’amenagement

=

=

Trois principales difficultés de déplacement a vélo :

- absence d’aménagement

- discontinuités

- aménagement existant insuffisant (gabarit, signalisation et entretien)

Des non pratiquants, principalement en raison du comportement des
automobilistes et de I'absence d’aménagement cyclable

Un « plébiscite » pour des aménagements dédiés /
séparés des circulations automobiles (98 % des
répondants)

Des bandes cyclables moyennement attractives en raison
d’une absence de séparation physique : « OUI MAIS »

Des rues calmes / peu circulées : POURQUOI PAS ?

Des rues jalonnées / sans aménagement : un principe a
écarter.....




DIAGNOSTIC PARTAGE - VOTRE POINT DE VUE - VOS ATTENTES

Enquéte Tous Publics = 120 réponses

Vos attentes sur les équipements a desservir

Equipements communaux 1 Priorité forte 2 Priorité moyenne 3 Priorité faible Total

Halle des sports 16% 30% 100%
Stade 22% 39% 100%
Pumptrack 15% | 41% ‘ 100%
Piscine 34% 31% 100%
Maison services au public 36% 39% 100%

Centre médico social 30% 100%
30% 100%

25% 31% 100%

Maison de la petite enfance

Ecole maternelle des Petits Princes

Groupe scolaire Roger Leenhardt 21% 32% 100%
Groupe scolaire I'lle Verte 16% 31% 100%
Collége Le Vignet 12% 31% 100%
Zone d'activités 26% 28% 100%
Total 24% 34% 100%

Un FORT niveau d’attente : 42 % des priorités

Les équipements PRIORITAIRES a desservir ou « les

priorités des priorités » :
» la Halle des Sports,

» les groupes scolaires Leenhardt (au-dela de la Voie
Verte), I'ile Verte et I'école des Petits Princes,

» Le college du Vignet
» La Zone d’Activités

Des priorités plus « relatives » : la Maison des Services
Publics et la Maison de la Petite Enfance

et les liaisons a aménager / a sécuriser

Des attentes confirmant le besoin de logiques et
multiples liaisons entre secteurs résidentiels et
équipements, en connexion avec la Voie Verte ....

Un niveau d’ambition a traduire a terme de propositions




DIAGNOSTIC PARTAGE - LE POINT DE VUE DES PARENTS D’ELEVES Enquéte Ecoles / Collége = 205 réponses

55 % des scolaires accompagnés régulierement en voiture, un mode routier
certes significatif mais non exclusif !

Vos pratiques |:> 33 % des scolaires régulierement a vélo ou a pied (quotidiennement ou
plusieurs fois par semaine)

Un usage secondaire de la trottinette (19 % régulierement ou quelques fois
par semaine)

Kuesliannaine
MOBILITE

Des aménagements cyclables dédiés largement plébiscités
Des bandes cyclables et les rues calmes : pourquoi pas ? mais sous
Vos attentes en termes :> conditions
d’amenagement Des axes jalonnés sans aménagement : un principe peu attractif ... a
proscrire

Un niveau d’attente accentué pour desservir le college du Vignet, les trois
groupes scolaires et les équipements sportifs - Halle des Sports, stade,
pumptrack ....

Vos attentes en termes
d’aménagement
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DIAGNOSTIC PARTAGE - ENJEUX DU SCHEMA DES MOBILITES ACTIVES
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‘ Atelier de travail participatif avec les habitants volontaires, sur inscription
[—> Lundi 16 décembre 2024 — 18h15 - Foyer municipal

:> Objectif : Coconstruire les aménagements et équipements cyclables et
piétons de demain

Trois temps :

1 - Présentation des différents types d’aménagements, d’équipements et
:> d’actions en faveur de la marche et du vélo

2 - Travail en 3 a 4 groupes sur les liaisons a aménager, les types
d’aménagement, les équipements (stationnements, jalonnement....), les
actions d’accompagnement et de promotion

3 - Restitution des échanges et synthése




: S o MAIRIE DE CALVISSON

SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES

COMPTE-RENDU

aseilcom Réunion publique — Partage du diagnostic

peenssl com

0211272024 — 18h15 au Foyer Communal

OBJECTIFS ET ORGANISATION DE LA REUNICN PUBLIQUE
* 1. Contexte et objectifs du Schéma des Mobilités Actives

. Le territoire, les habitudes de déplacement

. Les cheminements piétons et cyclables existants

. Le pointe de vue, les attenies des habitants

. Les enjeux du Schéma des Mobilités Actives

. Echanges avec le public

LA L L A 4
b =L T S % B o B

. La suite — L'atelier participatif

Yoir support de présentation de la réunion publiqgue en piéce jointe

CONTENU DES ECHANGES - RETOURS DES PARTICIPANTS

# Pdles générateurs de déplacements : ajouter I'école de musique

# Liaison cyclable incompléte vers le hameau de Bizac (arrét de la piste

cyclable au droit de la route départementale)

¥ Liaison cyclable a aménager vers le hameau de Sinsans, via le chemin

existant

* Mangue de respect des vitesses maximales autorisées, du feu tricolore rue

de I'Herboux — Priorité au respect des réglementations existantes

# Ville 3 30 km/h : Réglementation peu lisible

» Présence de poubelles sur les trottoirs — obstacles aux cheminements
piétons

» Prendre en compte les conflits d’'usage sur trottoirs entre piétons et cyclistes

» Fréquents stationnements sur trottoirs, pénalisant les cheminements
piétons,

» Conflits Piétons / Cycles au droit de I'école Leenhardt (fermeture projetée
de I'accés coté V.V.)

* Mangue de stationnements Vélos au droit du collége pour les lycéens
empruntant les cars scolaires

= Signalisation de la Voie Verte — Priorité variable suivant les secteurs
*» Manque de sécurité piétonne sur la rue de la Glaciére
» Probléme d'entretien de certaines haies, masquant la visibilité

» Projet rappelé par le Maire : Liaison douce entre Calvisson et Vergéze, le
long du Rhdny

SUITE

Le maire invite les participants a s’inscrire 3 I'atelier participatif prévu le lundi 16
décembre 2024 a4 18h15 au foyer communal.

Objectif : Co construire le schéma de mobilités actives de Calvisson, identifier les
liaisons @ aménager
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SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES — COMMUNE DE CALVISSON

ATELIER PARTICIPATIF DU 16/12/2024 (18H15) - FOYER MUNICIPAL
DU DIAGNOSTIC AUX PROPOSITONS D’AMENAGEMENT

 Groupes de travail élus, citoyens au foyer.




Atelier de travail participatif avec les habitants

:> Objectif : Coconstruire les aménagements et équipements cyclables et
piétons de demain

Le programme :

1. Rappel des enjeux du Schéma des Mobilités Actives =~ 5 mn
:> 2. Présentation des typologies d’aménagement = 15 mn
3. Ateliers - Groupes de travail = 40 a 45 mn

4. Synthese des ateliers - Orientations a retenir pour I'élaboration du
schéma des mobilités actives =~ 25 a 35 mn
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DIAGNOSTIC PARTAGE - ENJEUX DU SCHEMA DES MOBILITES ACTIVES
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\\\-___44/“[/ \ \\\ e ’
— _~ \\\_4/{/
\\\\\ {//f
//

» Mairie-Poste 6 min || 1

0 Office de tourisme 5 min (R 1 . .
€A 0,5min Marché-Tous commerces 3min [R| Des l'a’sons VeI'S les
<Al Toflettes publiques ## . structures touristiques et vers
« 1,5 min Péle santé/Pharmacie 4 "

les hameaux -
/“
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DES AMENAGEMENTS CYCLABLES EN PHASE AVEC LES FLUX EN JEU ET UNE COMMUNE A 30 KM/H

. .
‘ {(( w»)\‘x, ol \ DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
vas 5= - . - 1
TRAFIC % &
VITESSE LIMITE @2
REELLEMENT MOTORISE EN ﬁ)@ 5

UNITES DE
PRAIRNE VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

Trafic en v/j
(addition des 2 sens)

Légende
B Circuiation mixte

Aménagement de type bande
ou piste contigus 4 Ia chaussée

Piste éloignée de la chaussée

0 10 20 30 40 50 60 70 Vitesse (knvh)

Schéma d’aide a la décision

> Un réseau viaire local, des trafics inférieurs ou égaux a 4 000 véhicules/jour, un environnement circulatoire relativement apaisé,

> Un contexte plutot favorable a des aménagements partagés POUR TOUS, a des zones de circulation apaisées et SECURISEES, notamment

pour les publics sensibles (enfants, pratiquants occasionnels)

> MAIS SOUS CONDITIONS .....
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| DOUBLE SENS CYCLABLE - ZONE 30 ET VOIE A 50 KM/H VOIES PARTAGEES - MIXTES

D 906
Statut de la zone ou COURPIERE
de la voie
aire piétonne zone de rencontre zone 30 agglomeération
Vitesse maximale Allure du pas 20 km/h 30 km/h 50 km/h
g circulation circulation _ circulation [@ivie locale
Equilibre vie locale / ’
circulation
vie locale vie locale vie locale circulation

Temps de réaction + distance de freinage

o =

30km/h

50km/|

% Cerema

138



DOUBLE SENS CYCLABLE - ZONE 30 ET VOIE A 50 KM/H

VOIES PARTAGEES - MIXTES

Largeur de chaussée (m)

Statut Trafic / jour

<270 2,702a3,50 3,50 a 4,50 4,50 a 5,00

Aire Piétonne R R R R

Zone de Rencontre

R / MNS R / MNS MNS / MS MNS / MS
R / MNS MNS MNS / MS MNS / MS
. 5000 - 8000 MNS / MS MS MS /S
> 8000 MS MS/S
< 1000 R/MNSA R/MNSA MS MS/S
1000 - 5000 R / MNSA MNS A\ MS MS/S
Section a 50 km/h
5000 - 8000 MNS / MSA\ MS S
> 8000 MS/S S
Section & 70 km/h ms /s A\ s
R rien en section courante
MNS  marquage non séparatif
(pictogramme vélo + fléches)
MS marquage séparatif de type axial
ou bande cyclable
S séparateur (piste)

Priorité a droite

2> Cerema

Voie DSC prioritaire Voie DSC non prioritaire

ik ﬁ
.

absence de marquage

139



DOUBLE SENS CYCLABLE - ZONE 30 ET VOIE A 50 KM/H VOIES PARTAGEES - MIXTES

L'aménagement d'un réseau cyclable a Calvisson s‘adossant a des
voiries majoritairement partagées doit intégrer une réflexion sur le plan

/f\ de circulation afin de maitriser les usages automobiles.
' | ’ : : L’enjeu consiste a adapter si nécessaire ce plan afin de récupérer un

_ / : ‘ espace plus confortable et sécurisé pour les cyclistes par la mise en
(=) ®) ] T place de voies a sens unique.
" D _J
€ zone 30 double sens [ [ l [ l = ‘ = A noter que dans une logique de forte maitrise des flux automobiles,
Jopoitls modieiases v a & ce plan de circulation pourrait comporter des dispositifs de « téte
:ﬁ;’é?f:;ﬁ‘é‘éi’;’?ﬂ; ok béche » afin de dédier l'usage de certaines voies a la desserte
des véhicules mais reste | I l [ \ T l I riveraine. Ce type de mesure peut toutefois complexifier les trajets
attractive pour le transit ° .- ~ P .
motorisé quotidiens et étre difficilement acceptable par la population.

Double-sens cyclable :

éduit tiell t
o transit motorisd | | 1 | | | T | T
0 Double-sens cyclables é g g Les cyclistes y circulent car la vélorue est un maillon du
organisés en téte-bache: = confortablement, en nombre, réseau cyclable structurant,
réduit efficacement le transit et dans les deux sens... a la conception soignée
motorisé

état initial e 0 i =
-K N .g 3

o dio

1’ pour comprendre la vélorue

SAUF

Seuls quelques véhicules motorisés y
circulent, a vitesse modérée, tous sur
un trajet de desserte
(< 1000 uvpm/jour par sens)...

... car le plan de circulation est congu ou
revu pour supprimer le transit motorisé




| CHAUSSEE CENTRALE A VOIE BANALISEE - C.V.C.B. VOIES PARTAGEES - MIXTES

| mini || mini ,|

1,50 m 2,50 m

ligne de rive voie centrale rive
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| BANDE ET PISTE CYCLABLE

@ Largeurs préconisées : Au niveau du trottoir

-+ 1,5 m hors marquage (T3-5U)

=+ 1m minimum tres
ponctuellement

-+ 2 m maxi (attention

stationnement sauvage)

@ Largeur préconisée 1,5m (1sens),

@ Degager un cheminement piéton 1,40 m hors
obstacles,

@ Séparation obligatoire (marquage éventuel :
ligne continue 3u soit 9 cm)

@ Cheminement piéton cdté habitation,

@ Possibilité revétements différents, c113

@ Surlargeur préconisee de 0,5m
si stationnement lateral

@ Arrété de police,

@ Panneaux : C113 recommandé.

Figurine
encadrée

@ Necessité de maitriser le
stationnement

@ Arrété de police obligatoire

Figurine
encadrée
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VOIE VERTE VOIES EN SITE PROPRE

oo

sl voie verte
visibilite  hors agglomération |
réduite
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| POINTS DE VIGILANCE

144
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1. Les itinéraires PIETONS - CYCLABLES : Ou passer ? Pour aller ou ?
2, Comment les aménager ?
3. Quels équipements indispensables ? Stationnements, box, signalétique .....

4. Quelles actions de promotion : éducation a la pratique cyclable, guide,
sensibilisation, police municipale ......
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Schéma Directeur des Mobilités Actives de la communeé de Calvisson - Synthése de I'Atelier Participa abitants” du

décembre 2024 - 35 personnes dont 7 élus

Signalisation des
aménagements cyclables

Double sens cyclable en zone 30

Marquage au sol "30"

P - - ‘Groupe | Groupe | Groupe | Groupe
.
Thématique Principes d'action 1 2 3 4 Entretien des plantations dalignement / Taille des haies
Itinéraires cyclables . 12 salle de ; scol U
o Liaison vers la salle de sports / Auto école - ZAC. du vigné X
souhaités g
Stationnement des vélos |au droit du collége pour les lycées prenant les cars scolaires
Chemin du Vigne [paralléle a l'av de la République] - rue du Vieux chemin de Nimes X
Place du Pont
Liaison Vélo franchissant les bassins de rétention entre le secteur de lle Verte et |a Voie Ecole de lle Verte
X
verte de la Vaunage R .
Parking du & mai 1345
Rue de Font Vinouse X
Rue de PAire - Sens unique + Zone de rencontre X cheminements piétons | Protéger les trottoirs avec des b pour éviter les stati its illicites
Rue de P'Aire - Sens unigue + suppression du stationnement x X Rangement des poubelles / Containers enterrés [CCPS)
Reéaliser des trottoirs pour entrer dans la Z.A.C. du Vigné
Rue de PAire - Sens unique + places de stationnement X
Rue de PAire
Suivant le ruisseau de I'Escatte [ itinéraire Nord - Sud x Passerelle franchissant I'Escatte au droit des tennis
Rue Gaston Lhoustau : accés aux écoles X X Avenue de Lattre de Tassigny
Rue de la Glaciére
Voie Verte sur le hameau de Sinsans via le ch de Sinsans X X X
ge piéton entre | igne Super U et la ZAC du Vigné
Rue du & mai 1345 : Sens unigue Voiture + Double Sens Cyclable X X Place du Pont en Zone de Rencontre
Maintien des axes pri Ix pour protéger l'accés aux o 5 et privilégier les x Panneaux de jalonnement piéton, avec indication des temps de parcours
axes secondaires pour les liaisons en faveur des cyclistes et des piétons
RD107 - ch Poissonnier - Ch de Carcan [ Bizac X X
Autres Transport en commun vers la gare de Vergéze
RD137 - Bizac Nord X Actions de communication auprés des écoles et parents d'éléves - Sensibilisation par la
Police Municipale
Av de la République - rue E. Mauzac - Chemin du Vigné - Rue du vieux Chemin de Nimes 4 Mettre en sens unique rue de 'Herboux + av du Tl novembre
Avenue duTl no bre : sens unique sortant X Mettre la signalétique de double sens cyclable (signalisation verticale et horizontale)
Avenue de Gerbu - Chemin de |a Dale X X Inciter au contournement de Calvisson par les axes D40 et rue de Fontvinouse
) ) . Radar pedagogique
Route de la Cave : Piste cyclable + suppression du stationnement X
Liaison vers les résidences de tourisme / Prolongement de l'avenue de Lattre de x x
Tassigny - Ch de Liviére / Mas S5t Martin [en laissant passer les engins
Passerelle franchissant 'Escatte au droit des tennis X X
Impasse de la Fabrique - Rue des Cystes X
Avenue de la République / Elargissement du trottoir cité Ouest X
Rue de Plaisance X
Avenue de Lattre de Tassigny avec sens unique ENTRANT X




Dans la continuité de l'atelier participatif « Habitants » du 16 décembre
2024, une réunion du bureau municipal a eu lieu le 20 janvier 2025,
suivie d’une réunion de travail le 24 janvier 2025 permettant de
communiquer a HORIZON Conseil les liaisons douces retenues par les
élus de la commune de Calvisson :

Liaisons retenues :

> Avenue de Lattre de Tassigny

> Avenue du 11 novembre 1918, avec maintien du double sens entre
I'acceés au parking de la piscine et la rue Daniel Porte,

Rue de l'Aire,

Rue du Vieux Chemin de Nimes - Avenue de la République,

Route de Nimes,

Rue de Plaisance

Liaison centre ville — Hameau de Sinsans par le chemin de
randonnée

> Liaison centre ville — Secteur résidentiel touristique (La Rouquette)

VVVVYYV

Liaisons non retenues :

> Rue de la Glaciére (maintien du double sens de circulation)
> Route de la Cave

> Rue Jean Jaures

» Rue du 8 mai 1945

Liaisons complémentaires souhaitées :

» Avenue de Gerbu
> Rue Font Vinouze

Les liaisons inscrites au schéma directeur des mobilités actives sont
présentées sous forme de fiches actions, classées suivant leur horizon
de réalisation ; ces derniers tenant compte du niveau de priorité au
regard des enjeux de mobilité, des éventuelles difficultés et
contraintes techniques et financieres de réalisation :

> Aménagements a court terme
> Aménagements a moyen terme,
> Aménagements a long terme.
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| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - PLAN GENERAL

ITINERAIRE CYCLABLE EXISTANT : POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENT
s/ dmmm VOIE VERTE @ ADMINISTRATIF
SERVICES LIES A LA VIE SOCIALE

=== PISTECYCLABLE ® A LA SOLIDARITE ET A LA CULTURE
== TROTTOIR PARTAGE ® SCOLAIRE
=== DOUBLE SENS CYCLABLE ® SANTE
ITINERAIRE CYCLABLE PROJETE : @ SPORT
smmmmms VOIE VERTE (Piétons + cyclistes) ® cuLTES

PISTE CYCLABLE BIDIRECTIONNELLE

(séparée des circulations VL) @ TOURISME

ZONE 30 - Double-sens cyclable
EREEEEE (e uniciia VL) @ ESPACES VERTS ET PARCS

ZONE 30

Liaison cyclable
| Calvisson / Sinsans

SRR
KA XN
¥

S0
A

s

de la Rouquette
&5 S
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| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A COURT TERME

AVENUE DU 11 NOVEMBRE 1918

- \f— {
r;\\

= =
ST

]

78

Section 1 entre la rue de I'Herboux et I'accés a la piscine : Aménagement
SEPARATIF — PISTE CYCLABLE BIDIRECTIONNELLE UNILATERALE

+ Mise en sens unique Nord » Sud, en direction de la D40

Section 2 entre I'acces a la piscine et la rue D. Porte : Maintien du double sens

de circulation et trottoir partagé en rive Est

Avenue du 11 Novembre 1918

Actuel

A Objectifs de desserte : Desserte
résidentielle, écoles, Calade,
équipements sportifs et de loisirs

Usagers : Cyclistes

4 \: £l > -
Choix des élus de maintenir le double sens de circulation VL entre l'accés a la piscine et la

Avenue du 11 Novembre 1918

Complexité technique : faible

PC bidirectionnelte:
2,50

Cohérence type d'aménagement /
enjeux de mobilité : satisfaisante
malgré une largeur limitée de 2,50 m

Image illustrative

Impact circulatoire : - 1 000
véhicules/jour

Impact Stationnement : - 2/3a -9
places sur la section S1 suivant le
positionnement des stationnements
(longitudinal ou en épi) et les
emprises précises disponibles (a
affiner en étude de projet)

Co(t Travaux : 148 000 € H.T.

rue Daniel Porte pour préserver la desserte automobile du parking de cet équipement
» Impact : Connexion a la voie verte de la Vaunage et liaison vers I'école Leenhardt via
| le large trottoir existant avenue du 11 novembre et la rampe d’accés existante

Programmation :
COURT terme




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A COURT TERME

‘ RUE DE L'AIRE

Aménagement PARTAGE — DOUBLE SENS CYCLABLE

Cheminement piéton unilatéral

Mise en sens unique Ouest » Est, vers la rue du vieux chemin de Nimes

Rue de I'Aire

Actuel
_ D =4,70 mini _
X 'S i ﬁ >: N
™ N~ Rue de I'Aire
CALVISSON ¥ Projeté
S ) ; Zone 30 - Double sens cyclable

4,70

Trottoir
1,50

=—3,20 mini——=

. . Pictogramme

Image illustrative cycle
Possibilité d’élargissement a terme suivant I'évolution
fonciére en rive Nord » création d’un trottoir Nord +
élargissement du contre sens cyclable

Objectifs de desserte : Desserte
résidentielle, liaison centre ville —
College — zone d’activités, centre
ville — quartiers Est, équipements de
loisirs

Usagers : Cyclistes + Piétons

Complexité technique : faible

Cohérence type d’aménagement /
enjeux de mobilité : satisfaisante

Impact circulatoire : résiduel
(trés faibles trafics reportés)

Impact Stationnement : nul
(stationnement constaté NON
autorisé)

Colt Travaux : 41 700 € H.T.

Programmation :
COURT terme




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A COURT TERME

AVENUE DE LA REPUBLIQUE

.‘-4‘ l,.
\ 3 A

Image illustrative

N - T:M 3 ,--"_'" 3 ,".“
o Y 5";6 X

N CALVISSON |l % v

Aménagement EN SITE PROPRE - VOIE VERTE

Avenue de la République -
Actuel N

Objectifs de desserte : Desserte
résidentielle, liaison centre ville —
College — zone d’activités - Bizac

Usagers : Cyclistes + Piétons

Complexité technique : faible

Voie verte
—-—

Avenue de la République
Projeté
E

Esp. verts
1,00

2,80

Cohérence type d'aménagement /
enjeux de mobilité : convenable
malgré une largeur limitée de 2,80 m
et une cohabitation Vélos/Piétons sur
trottoir, acceptable au regard des
flux en jeu et de la présence d’'un
trottoir en rive Est

Légére réduction de I'espace vert existant en
rive  Ouest, sans déplacement des
candélabres existants pour limiter les co(ts

Impact circulatoire : nul

Impact Stationnement : nul

Colt Travaux : 72 300 € H.T.

Programmation :
COURT terme
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| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A COURT TERME

RUE DE PLAISANCE

Image illustrative

Aménagement PARTAGE — DOUBLE SENS CYCLABLE
Confortement du cheminement piéton en rive Est

Inversion du sens de circulation (Sud » Nord en direction du chemin de la Dale)

Rue de Plaisance
Actuel
C

Rue de Plaisance
Projeté
C

Zone 30 - Double sens cyclable

Chaussée Trottoir __

0,50 3.50 mini 1,50

Objectifs de desserte : Desserte
résidentielle, liaison centre ville —
hameau de Sinsans

Usagers : Cyclistes + Piétons

Complexité technique : faible

Cohérence type d'aménagement /
enjeux de mobilité : convenable

Impact circulatoire : faible

Impact Stationnement : nul

Colt Travaux : 58 700 € H.T.

Programmation :
COURT terme
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| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A MOYEN TERME

AVENUE DE LATTRE DE TASSIGNY Aménagement PARTAGE — DOUBLE SENS CYCLABLE
+ Cheminement piéton bilatéral sur la section centrale
Mise en sens unique Sud » Nord, en direction du centre ville, entre la rue de la Glaciére
et la rue de I'Herboux

Avenue de Lattre de Tassigny Avenue de Lattre de Tassigny
Actuel Actuel

zone e Snste Objectifs de desserte : Desserte
o - : résidentielle, liaison Centre ville —
Voie verte de la Vaunage

Usagers : Cyclistes + piétons

Avenue de Lattre de Tassigny venue de Lattre de Tassigny
Projeté ——— 5
Zone Nord

A Zone Centrale Zone 30 - Double
B2 sens cyc

S it S ) Complexité technique : faible

Cohérence type d’'aménagement
/ enjeux de mobilité : satisfaisante

Avenue de Lattre de Tassigny
Actuel 5 n Panneaux et marquages réglementaires :

ZonBeISud 2 2 une signalétique particuliére

00 0

Impact circulatoire : (trés) faible
(+ 330 véhicules/jour)

Avenue de Lattre de Tassigny
Projeté Zone 30 - Double sens cyclable
Zone Sud

Bl

Impact Stationnement : Nul

Colt Travaux : 334 300 € H.T.

Programmation :
MOYEN terme (priorité a court
terme a I'axe Av du 11 novembre
pour desservir les écoles et
Schéma illustratif équipements sportifs)




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A MOYEN TERME

ROUTE DE NIMES

“ s

Image illustrative

Aménagement PARTAGE — DOUBLE SENS CYCLABLE
Confortement du cheminement piéton en rive Sud
Mise en sens unique Est » Ouest, en direction de la place de Gaulle

Route de Nimes
Actuel Objectifs de desserte : Desserte

’ sing résidentielle

Usagers : Cyclistes + Piétons

Chau 5568 g Trottoir
=320 #8~1.50 af
=1,80

Complexité technique : moyenne
(alignement d’arbres)

i ) — Cohérence type d’aménagement /
enjeux de mobilité : satisfaisante

Route de Nimes
Projeté

d Impact circulatoire : - 160

véhicules/jour

2= Zone 30 - Double sens cyclable P

st 28 Chgussgée statlozn;;mant Trottoir
T ks Vot ) W2 28 E o J400 .
a2 3 Chaussée o\ 5 Impact Stationnement :
=R i, 20 0 matérialisation des places sur

chaussée

Colt Travaux : 449 600 € H.T.

Programmation :
MOYEN terme
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| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A MOYEN TERME

Liaison AVENUE DE LA REPUBLIQUE — RUE A. RENOUARD

!ﬂ-
g COLE
GENDA MERI O ¢

w’x}

g€—-ao

Traitement du carrefour République -—
Vieux Ch de Nimes : Matérialisation de la
traversée de la voie verte (signalisation
verticale et horizontale), avec
raccordement sur le cheminement de /'axe
République

Quelques principes envisageables
resserrement des emprises de chaussée,
ajustement des régles de priorité, décalage
de la traversée, surélévation, suivant les
girations, la contrainte d’accés au petit
parking et au qer riverain et
l'environnement hydraulique.

Schémas - types

Rue du Vieux Chemin de Nimes

Aménagement EN SITE PROPRE - VOIE VERTE

Projeté
H

Typologie de la desserte : Desserte
résidentielle / Equipements du
secteur de Ile Verte

Chaussée

5,50

Voie verte
3,00

ey Usagers : Cyclistes + Piétons

Complexité technique : faible

Liaison Rue du Vieux Chemin de

Y . A
f = § B : ,
Suppression du stationnement —/ Bordure sépamtive—/

Cohérence type d'aménagement /
enjeux de mobilité : convenable

Nimes / Rue du Cabernet

Projeté
s Impact circulatoire : nul
-—2,00 Vols Jarch 2,00——ws Impact Stationnement : - 5 places
‘ rue du Vieux Chemin de Nimes
entre le ch du Vigné et le n°108
7/ Colit Travaux : 146 400 € H.T.

Programmation :
MOYEN terme
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| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A MOYEN TERME

CENTRE VILLE — HAMEAU DE SINSANS

wa ceron

Liaison cyclable [omsans) =

Calvisson / Sinsans L[]

Image illustrative
Opportunité de mise en place de
dispositifs interdisant 'usage routier sur
I’'ensemble de l'itinéraire (bornes/barriére),
| a étudier en phase d’étude technique

Section 1 : Aménagement EN SITE PROPRE — VOIE VERTE

Section 2 : Aménagement PARTAGE

Section 3 : Aménagement PARTAGE DOUBLE SENS CYCLABLE

Mise a sens unique du ch de Sinsans
entre le ch de la Pale et le carrefour Ch
de la Dale — Av de Gerbu — rue de
Plaisance : mesure favorisant la sécurité
des traversées de I'axe D107

Objectifs de desserte : liaison Centre ville
— hameau de Sinsans

Usagers : Cyclistes + Piétons + desserte
des parcelles agricoles

Complexité technique : faible

Cohérence type d’'aménagement /
enjeux de mobilité : satisfaisante
(Largeur de 2,50 a 3,00 m sur la section 1)

Impact circulatoire : résiduel au regard
des faibles trafics sur le chemin de
Sinsans

Impact Stationnement : nul

Co(t Travaux : 197 600 € H.T., avec
revétement en enrobé entre le chemin
de Sinsans et la rue I’Abrivado (section

actuellement non revétue), sans
élargissement des chemins existants

Programmation :
MOYEN terme




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A MOYEN TERME

VOIE VERTE DE LA VAUNAGE - SECTEUR DE LA ROUQUETTE

Aménagement EN SITE PROPRE — VOIE VERTE

| Liaison cydable Calvisson /(Secteur dela Rdquuette

W N L

> \ o
T € t

'— il
I
1 R R = !

Connexion Av de Lattre de Tassigny — Ch de

Liviere via la rue de la Glaciére (maintenue

a double sens) et une courte section de la
voie verte (avec passage sous la D40)

Image illustrative
Opportunité de mise en place de
dispositifs interdisant 'usage routier sur
I'ensemble de l'itinéraire (bornes/barriere),
a étudier en phase d’étude technique

Objectifs de desserte : liaison Centre
ville — pole résidentiel touristique du
secteur de la Rouquette

Usagers : Cyclistes + Piétons +
desserte des parcelles agricoles

Complexité technique : faible

Cohérence type d'aménagement /

enjeux de mobilité : satisfaisante

(Largeur de 2,50 a 3,00 m suivant les
sections)

Impact circulatoire : nul

Impact Stationnement : nul

Colit Travaux : 244 200 € H.T., avec
revétement en enrobé entre le
chemin de Liviére (hors section

paralléle a la voie verte existante)
et le secteur des campings, sans
élargissement des chemins existants

Programmation :
MOYEN terme
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| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A LONG TERME

AVENUE DE GERBU

e

., 3

- 2
\
F

i

2
’
. !

.r?

2

F :
L ® AP A

e

FEEXN

Image illustrative

Aménagement EN SITE PROPRE — VOIE VERTE

Rue de Gerbu
Actuel
G1

Poteau réseau
+Eclairage public

I JL.’JLTLL [ |
{ 1

Rue de Gerbu

Projeté [
Gl l
Voie Verte Chaussée Trottoir
3,00 0,30 5,50 1.50(]™
- mini [
U
- : ]:\ Mise en discrétion
o j des réseaux
ol
i I
)
2 I
g %
S

» Voie verte en rive Nord de largeur 3,00 m

» Réduction de la largeur de chaussée a 5,50 m
(pour maitriser les vitesses sur cet axe rectiligne)
» Réduction a 1,50 m du trottoir en rive Sud avec
enfouissement des réseaux

NB : Continuité d'aménagement non assurée a
I'est, sur le chemin de la Dale, en raison des
contraintes d’emprise sur un axe a double sens de
circulation.

Objectifs de desserte : Desserte
résidentielle, liaison vers St Etienne
d’Escattes

Usagers : Cyclistes et piétons (faibles
volumes en jeu)

Complexité technique : faible

Cohérence type d'aménagement /
enjeux de mobilité : moyenne en
raison d'un aménagement « a
I'écart » des principaux poles
générateurs de déplacements

Impact circulatoire : nul

Impact Stationnement : nul

Colt Travaux : 303 000 € H.T.

Programmation :
LONG terme




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - AMENAGEMENT A LONG TERME

CHEMIN DE FONT VINOUZE

Image illustrative

Aménagement EN SITE PROPRE — VOIE VERTE

Chemin de Font Vinouze
Actuel
G2

I

-t 7,00 = PIEION

Poteau _/= nini
réseau 4L
Chemin de Font Vinouze
Projeté
I G2
_j Voie Verte Ch 3 Trottoir‘_.
Mise en discretion 0 3,00 0,30 5,50 1.50
des réseaux. U mini
Candélabres a déplacer
sur une partie de la voie al
Chemin Chemin.
o Pt - pieton
[ mini
15 B
11 |
» -~ |

» Voie verte en rive Nord de largeur 3,00 m

» Réduction de la largeur de chaussée a 5,50 m
(pour maitriser les vitesses sur cet axe rectiligne)

» Léger élargissement du trottoir en rive Sud

Objectifs de desserte : Desserte
résidentielle, liaison vers St Etienne
d’Escattes

Usagers : Cyclistes et piétons (faibles
volumes en jeu)

Complexité technique : faible

Cohérence type d'aménagement /
enjeux de mobilité : moyenne en
raison d’'un aménagement « a
I'écart » des principaux poles
générateurs de déplacements

Impact circulatoire : nul

Impact Stationnement : nul

Co(it Travaux : 399 900 € H.T.

Programmation :
LONG terme
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| SECURISATION DES CHEMINEMENTS PIETONS

2 Mazet de Granier "?;—:’
% la pale EQ
" Mazet de Richard %
e 5% ?::é Q:?‘/é /O, 2
Mazet de Guiraud & ?“% o g ..,.-:_.:..- %
5 R DARTILLON "i,:,\ i o S 9‘3\:\4\5 aggeier %
% \ L% = Les propositions d’aménagement
N T e H intégrent la sécurisation de plusieurs
AN e > cheminements piétons :
«de 2 qone'® 8 4o i | . / A
N 4 > route de Nimes
M\ / > rue de Plaisance
% % > avenue de Lattre de Tassigny
TS e & > rue de ['Aire et son prolongement la
g ig 2- rue du Vieux chemin de Nimes
~ N 4 & jusqu’a l'avenue de la République
2 & E
& > Avenue de Gerbu et rue Font
< s I Vinouze de part et dautre du
o » chemin de la Dale.
) $
ne B % (oot

z %
(.\'\gﬂf-sc‘o“a § r
e DESCOTES = Trottoirde bonne qualité
b Roc Mort Trottoir de qualité moyenne (répondant imparfaitement
% aux normes en termes d'accessibilité)
%
%
°A°

= Trottoir inexistant ou de qualité médiocre

)
o

existant a améliorer)

(ne répondant pas aux normes en termes d'accessibilité)

Cheminement piéton projeté (a créer ou

En complément, il
d’intégrer

parait opportun

un cheminement piéton

sécurisé sur la rue Gaston Lhoustau en

lieu et place du simple marquage
existant.




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES

‘ RUE GASTON LHOUSTAU

T-Bﬂ\ifcj?e’s ecolesrde! '
VAR ECENISSeVARE

Exemples
d’aménagement,
sans et avec places
de stationnement
unilatérales

Cheminement piéton unilatéral

Objectifs de desserte : Desserte
résidentielle, liaison centre ville —
maison des familles — école Leenhardt

Usagers : Piétons

Complexité technique : faible
excepté dans la courbe Nord (largeur
limitée ne permettant pas
d’envisager un trottoir de largeur
minimale 1,40 m)

Cohérence type d'aménagement /
enjeux de mobilité : satisfaisante,
liaison complémentaire a celle
existante av du 11 novembre

Impact circulatoire : nul

Impact Stationnement :
organisation de stationnements
latéraux au droit du centre socio

culturel intercommunal

Colt Travaux : 25 000 € H.T.

Programmation :
MOYEN terme
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PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - EVOLUTION DU PLAN DE CIRCULATION

Plan de Circulation FUTUR

Trafic Moyen Journalier ACTUEL (2024)

Trafic Moyen Journalier FUTUR (Prévisionnel)

<+= Sensinchangé
—b

= Sens modifié

Les projections de trafic sur les principales voiries
faisant I'objet d'une modification de leur sens de
circulation mettent en évidence les évolutions
suivantes :

> Route de Nimes : - 23 %

> Avenue du 11 novembre : - 33 %

> Avenue de Lattre de Tassigny : + 46 %

> Route de la Cave : + 20 %

Ces baisses ou croissances de trafic en valeur
relative ou en volume brut restent :
> cohérentes avec les  caractéristiques
géométriques des voies,
> favorables a la sécurisation de I'ensemble des
usagers du vélo dans le cadre
d’aménagements de double sens cyclable ; les
volumes journaliers étant inférieurs a 4 000
véhicules/jour (valeur de référence maxi pour
des aménagements viaires partagés voitures —
vélos).

Les voiries et carrefours sur les différents itinéraires
modifiés sont en capacité de répondre aux trafics
projetés, maintenant des conditions de circulation
fluides.

En outre, les mises a sens unique ou inversions de
sens de circulation sur les axes Rue de I'Aire, rue
de Plaisance, chemin de Sinsans au sud du chemin
de la Péale et rue Henri Hébrard induiront des
évolutions de trafic (trés) secondaires au regard
des faibles flux routiers en jeu.
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PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - EVALUATIONS FINANCIERES DETAILLEES

Rue du Visux Chemin ds %
Avenus du 11 Novsmbre |Avenus Latirs de Tassigny| Rue de Plaisance Rus de I'alre Avenus de la Republiqus Routs de Nimss Avenus Gerbu Avenus Font Vinouzs  |NImes - lialson vers école /| Lialeon Sinzans
Prix bttt QUANTITE |MONTANT TOTAL
Désignation Unite |
unitaire MONTANT MONTANT MONTANT ANT MONTANT MONTANT TOTALE | HT ENEUROS
QUANTITE | TOTAL HT TOTALHT TOTAL HT TOTAL HT TOTALHT | QUANTITE | TOTAL HT | QUANTITE | TOTAL HT | QUANTITE | TOTAL HT TOTAL HT TOTAL HT TOTAL HT
EN EUROS ENEUROS EN EUROS EN EUROS EN EUROS ENEUROS ENEUROS EN EUROS ENEUROS EN EUROS ENEUROS
Instalation de chantier / Exploitation F 8,00%| 10032¢€ 22662¢€| 397800€ 282600¢€ 956400 30 47500€ 2040400¢ 2692800€ 98s5200¢ 1644000€ 1330000 € 166 452,00 €|
Demoition de troftoir ! espaces publcs m 20¢] 1000 | 2000000e| 2400 | ¢soooo0e| 1a70 | 37sonooe| 2100 | s200000ef  ss0 11200.00¢€ 7930 158 600,00 €|
Rabotage de chaussee m?* 10¢ 2 640 26400€ 700 S7000€ 1520 1520000 € 850 860000¢€ 4120 4120000€ 3040 30 40000¢€ 4350 4350000¢€ 22230 222 300,00 €|
BBSG 0/10 pour chausses, statonnement e 20¢] 2600 s2300¢ 700 ssonoel 970 1940000¢| 530 1160000 € 4300 | ssoooooe| 2570 | s1zonc0el 3s00 | ezoonone 19150 38320000¢€
| Trotioir en béton m* so g 990 49500¢€ 110 550000¢€ 2540 127 000,00 € 700 3500000 € 1000 5000000€ 5340 267 000,00 €|
Vole verie en beton brumineux 0/6 m* 20¢ 13540 30800,00€ 1400 23 000,00 €| 1850 3700000€ 1760 35200,00€ 6550 131 000,00 €|
Epauement pour vole verte e ang] 50 22000,00¢€ 1200 | 4s000.00€ 1750 70000,00€
Lialson cycladle sur chemin existant avec ravétement en
SG 0/10 - Iargeur 2,50m avec requalfication de @ structure | mé ssq] 1500 |142s0000€| 1750 |tss2s000e| 3250 308 750,00€
actuelie
Liaison cyciadle sur chemin exlstant avec ravatement BBSG
0/10 - largeur 2,.50m avec scanfication de Ia couche de m 70€| 9200 €300000€ 900 63000,00€
roulement actuelis
Banquetts vegetalsee (teme vegetale / amosage / vegetaux) | m2 sog] sso | 2750000 ss0 27 500,00¢€
borgure pardonnante largeur 30 cm m 100 €] 440 44000¢ 460 46000¢€ 470 47 000,00 €| 620 6200000€ 200 2000000€ 2190 213 000,00 €|
Borgure T/AJ1 m sog| 660 33000€ 278 1375000 € 175 875000¢€ 1500 7500000€ 470 2350000 €| 620 3100000€ 3700 185 000,00 €|
Borgure P m o€ ss0 15 500,00€ 120 360000€ 670 20100,00€
Regard avaloir grite / vistte u 1200¢]
Buse @ 400/ 9500 m 100¢]
Mise 3 I3 cote de tampon u 100 €]
Moblier : potelet / piot / bamere u 200 €| 10 200000€ 10 2000,00€|
m se| a0  2200¢ 7ss|  a7ise|  ars 1a7so0e| 175 s7sone| s 27s5000¢| 750 3rsoooe[ 470 23s000e|  s20 3wo00e[ &30 3150.00€ 2885 2332500¢€
[ALEAS ET IMPREVUS 10% 2t 10,00% 12540¢€ 28328 €| 497250¢€ 3s53250¢ 113955,00€ 380%500€ 27 54540¢] 36352,80€ 1330020€ 221%400€ 1795500 € 216 769,90 €|
MONTANT TOTAL EN € HT [ 148000¢] [ 3aa300¢] [ ss700e| [ 41700 [ 1e1100¢] [ a9600¢] [ 303000¢] [ 339500¢] [ 14s400¢] [ 2e4200¢] [ 197 600¢] [ 24s4500¢
MONTANT TVA 20% [ 23600¢] [ esss0e] [ 11740¢] [ s3s0q [ 28220¢] IEET [ eos00¢] BEE [ 29280 [ 4s810¢] [ 3ss20¢ [ 492300 €|
MONTANT TOTAL EN € TTC [ 177600€] [ 401 160¢] [ 70a40¢] [ soos0€ | 1s9320€] | s33s20¢] | 3s3600¢] | a73830€] [ 17580 €] [ 233040€] [ 237120¢] [ 2957400¢]
Nota ére hors & travaux sur les réseaux, hors enfouissement des réseaux aériens, hors éventuel de de ée ( identifier sur base d'une étude géotechnique)

MEDIAE o

MEDorande Infasiuctes, Annapemeny, of Eay




PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES
EVALUATIONS FINANCIERES - PROPOSITION DE PROGRAMMATION

e\

399 900 € H.T.
> » q"'j_‘l 1&1"?‘&&‘

Nota bene :
Estimations financiéres hors éventuels travaux
sur les réseaux, hors enfouissement des
réseaux aériens, hors éventuel renforcement de
structure de chaussée (& identifier sur la base
d'étude géotechnique)

Evaluations réalisées au stade d’'un schéma
directeur des mobilités actives, a préciser
dans le cadre d’études de projet (AVP, PRO).
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PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - STATIONNEMENTS VELOS

Trois principaux types de stationnement a envisager pour satisfaire des besoins de stationnement variés :

Arceaux

Abri + Arceaux

Vélo box

En complément
Borne de réparation
en libre service

» Coiit faible / limité : environ 100 € / arceau (soit 50 € / place Vélo)

» Facilité de mise en ceuvre / Phase de test facilitée

» Stationnement au plus prés des poles générateurs de déplacements, bien
adapté aux stationnements minutes

» Colit : environ 6 000 € / abri de 12 places (soit 500 € / place Vélo)

» Protection contre les intempéries

» Positionnement de l'abri a objectiver au regard des besoins et de la
morphologie des espaces publics (choix)

» Colit : environ 6 000 € / abri de 6 places (soit 1 000 € / place Vélo)

» Protection contre les intempéries et le vol

» Offre adaptée aux stationnements de longue durée (a la journée par exemple)
» Positionnement de I'abri a objectiver au regard des besoins et de la
morphologie des espaces publics (choix)

» Colit : environ 2 000 €
» Positionnement au droit d'un des parkings de la Voie Verte et en centre ville de
Calvisson




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - STATIONNEMENTS VELOS

Proposition d’objectif d'offre de stationnement au droit des équipements communaux

Type d'équipement Vé'\:g?garre e'dqeuﬁalg(rfesnt I(_le ;:?Eelgiu_ci-zcontre pré,sente‘ le no_mb,re d’a_rceau3<’ vé_Io a envisaqer
= 2 places Velos) a partir d’'une liste d’equipement / pole
Services publics 8 générateur de déplacement.
Banque / Poste 4 Cette proposition est a adapter suivant la mutualisation possible des
Services de proximité 4 équipements en fonction de leur localisation.
Commerce alimentaire 4
Commerce non alimentaire 4
Etablissement / service de santé 4
Médecins 2
Pharmacie / Laboratoire 2
Creche 8
Action sociale 4
Equipement sportif 8
Equipement culturel 16
Etablissement touristique 8




PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - STATIONNEMENTS VELOS

POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENT

ADMINISTRATIF

SERVICES LIES A LA VIE SOCIALE,
A LA SOLIDARITE ET A LA CULTURE

SCOLAIRE

SANTE

SPORT

CULTES

TOURISME

ONONONORCONONORNO

ESPACES VERTS ET PARCS

ITINERAIRE CYCLABLE EXISTANT :
-Q— VOIE VERTE

PISTE CYCLABLE
TROTTOIR PARTAGE

DOUBLE SENS CYCLABLE
Hmmmmms AMENAGEMENT CYCLABLE PROIETE
ITINERAIRE CYCLABLE PROJETE :
mmmmmmn VOIE VERTE (Piétons + cyclistes)

PISTE CYCLABLE BIDIRECTIONMELLE
(séparée des circulations VL)

EmEEEEE 7ONE 30 - Double-sens cyclable (sens Inigue’

Emmmmme 7ONE30

PARKING VELO EXISTANT
PARKING VELO PROJETE
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PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - STATIONNEMENTS VELOS

Positionnement de I'offre de stationnement pour vélos : Exemple des arceaux Vélos sur chaussée (en dehors des
espaces piétons)

ORGANISATION PERPENDICULAIRE . X
« Voie sens unique avec double sens cyclable - Réglementé

-3
=

Ceremas

Siwrce

Suppression du stationnement motorisé en amont du passage piéton, bord droit

« Voie sens unique avec double sens cyclable - Recommandé
ORGANISATION EN EPI

L 110m,

<>

2 2

035m

140 m

Sowce - Ceroma

Suppression du stationnement motorisé en amont du passage piéton, bords droit et gauche pour la
voie tous véhicules et bord droit sens réservé vélo

Art L. 118-5-1 du Code de la voirie routidre « Afin d'assurer la sécurité des
cheminements des pietons en etablissant une meilleure visibilite mutuelle entre ces
derniers et les véhicules circulant sur la chaussée, aucun emplacement de
stationnement ne peut étre aménagé sur la chaussée cingq métres en amont des

Des principes d'aménagement a intégrer dans 'aménagement des axes :

passages piétons, sauf si cet emplacement est réservé aux cycles et cycles a pédalage » Av de Lattre de TaSSigny
assisté ou aux engins de déplacement personnel. » » Avdu 11l novembre 1918
« Les dispositions du présent article sont applicables lors de la réalisation de travaux » Route de Nimes

d'aménagement, de réhabilitation et de réfection des chaussées. Les travaux de mise
en conformité doivent avoir été réalisés au plus tard le 31 décembre 2026.» (Article
52 de la LOM)
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| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - ACTIONS D’ACCCOMPAGNEMENT

‘ Action 1 - Sensibiliser les citoyens aux bienfaits de l'usage du vélo

Rappel : un mode de déplacement rapide, fiable, bon marché, sain et non polluant, adapté au plus grand nombre et pour des
déplacements internes a Calvisson et, plus secondairement, d’échanges avec des territoires extérieurs

Mesure 1 : Définir une stratégie de communication, visant a développer et rendre visible les pratiques
cyclables sur le territoire, publier régulierement des informations a propos du vélo a l'aide des moyens de
communication existants (réseaux sociaux, site internet, journaux locaux, presse communale, ....) pour initier
une certaine culture vélo et de la marche aupres de la population. Insister sur les bénéfices a l'usage du
vélo, sur le bien-étre et la santé, pour sensibiliser les citoyens.

Mesure 2 : Engager une réflexion sur 'organisation d’un événement de type « Féte du vélo » et défis (« Tous
a l'école en Vélo », « Au boulot, j’y vais en vélo »...).

Mesure 3 : Elaboration de la carte du territoire cyclable » aménagements, équipements, boucles loisirs,
temps de parcours, ....en lien avec le schéma directeur de jalonnement (en cours d’étude)

Mesure 4 : Diffuser — Communiquer sur les bonnes pratiques (cf. exemples pages suivantes)

Mesure 5 : Informer la population des avancées du Schéma Directeur Mobilités Actives sur le territoire (une
bonne communication autour des nouveaux services et aménagements pour donner envie aux citoyens de
les tester)

Ja4dd L




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - COMMUNICATION

Communiquer sur les aménagements Vélos / Expliquer - rappeler les bonnes pratiques

Les propositions intégrées dans le schéma des mobilités actives
intéegrent majoritairement des principes de voies partagées,
avec les véhicules, plus ponctuellement avec les piétons, a

défaut d’étre en mesure de proposer des aménagements A pied, a vélo, _ A pied, a vélo,
intégralement dédiés a la pratique cyclable au regard des mieux se com d mieux se comprendre
H 4 H 4 A pren re e

contraintes d’emprises, de la nécessité de prendre en compte
les différents usages et/ou de choix des élus. s

Pour une cohabitation

vigilante et bienveillante ﬂ s les » savent tris e,
Des lors, des actions de communication seront a engager afin de TR o une oendiion setescaire mas I G0t

APAISEE,
gum IERS
VIVRE

sensibiliser I'ensemble des usagers — automobilistes, piétons,
cyclistes, usagers des E.D.P.M. - au respect du code de la route
et aux bonnes pratiques de cohabitation lorsque cela est
nécessaire.

RS LAVILE
OF UAVENR.

Sont présentés ci-aprés quelques exemples de documents de
communication élaborés par les acteurs, notamment
associatifs, en charge de promouvoir les mobilités actives, sans
se limiter aux déplacements a vélo.

En complément de ces guides, expliquer, c'est aussi rassurer les
usages cyclistes en proposant une carte incitative des temps de
trajet a vélo, en cohérence avec les orientations du schéma de
jalonnement en cours de définition.

mits au pian national pour
e Viles &t Ges VilSges DS des modes actfs cans
N cors, plus colidares et plus &6 Hauts-ce-France
agréadiec & vivre. (particuiérement ie Nord
& 16 Pac-ge-Caais).
W TueGeiavenir com oit au vélo| - www.droitauveio.org

Source : Rue de l'avenir
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PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - COMMUNICATION

,&_ C’EST QUOI UN PIETON 2

1l 8 déplace 3 pled mals peut aussl...
« se déplacer en rollers, skate, trottinette (sans moteur), en fauteuil

Ou tout autre EDF

© etrea ité reduite (be o poussette, valise, etc.).

1l peut étre....

» ensituation de handicap, visuel, auditf, physique ou cogniti,

 un enfant (champ de vision reduit, facilite de distraction, difficuté
a estimer vitesses et distances),

@ un senior (aptitudes physiques et réactivité reduites).

Il oherohe 3 oouper au plus oourt, Il peut...

® etre lent (mobilite reduite, seniors, etc) ou rapide (jogger, roller,
trottinette sans moteur, etc ),

«» changer de direction ou s'aneter sans prévenir,

 mal percevoir ou mal comprendre son environnement par distraction
‘exemple),

faire des erreurs, ne pas respecter le code.

Source : Rue de l'avenir

& C’EST QUOI UN CYCLISTE ?

Pour le code de I routs, Is oyolists et un conducteur.
Son véhiculs st ©
® un velo avec ou sans assistance eleckigue,

© ouun oycle 32 ou 3 roues

{tandem, vélo cargo, velo couche, riparteur, i)
I psut ransporier une chargs, un passager ou tirer une rsmorgus.
I peut irs peu aguer (débutant snfant ou adults), sxpérments,
sportf, prezsé ou prenant son tempa.

Il cherche & coupsr au pluz court, & &vilsr lsa successions

J'amtsredémarages. Il peut tre inatfentif, distrait, ufiicer
t5léphone, Scoutsurs ou casque. Au guidon d'un vélo & assistance
Slectriqus, il peut sirs rapids st acoslérer brusquement. Il psut na
pas respactsr e cods da I routs.

C’EST QUOI UN CONDUCTEUR D'EDPIM 2 *
“Engin do Déiacemant Porscemal Motash o da cyciemobila g

1 dolt avolr pluz de 14 ans et ne peut tranzporter
auoun passager.

Son vehicule est -
& eouipd d'un moter o Hermique,
© limite 3 une vitesse e 25 kivm,
» Sas place assise (Wothnetie elechigue, Qyiopode, skate ek
eic ), sauisi c'estun cyunmnnhmgnr,i a alors une seule place assise

(draisienne

Pour Is cods de la routs, il sst vu comms un cyciists, avec
q‘dq\mmﬂhwntmmpﬂa,pamﬂnpﬂ mnﬂesmgag

peulahanmnes agusmvntrhsmarmrannntﬂjdsuraﬂmeﬂlpuns}

Peu économe de zon énergis, lee amdtz-redémanagss ne ke
génent pas. Petit véhicule sf sencafion de « giizos = peuvent
inciter & un usage = ludique » e rEepeciuewX du Code. Dana
o6 qui auit, sauf exception, il sera assimilé & un cyclista rapide.

Cohabiter dans une rue

« normale » ou en zona 30

PIETON

Pour traverses, e 00is utiliser les passages pietons situes
2 moins de it compte de 1a vi
des véhicules.

Liabsence de bruit Sur 12 chaussge n'est pas synonyme
g'absence ge vehicule |

moesmmsnesipasunm une ue en sens
unique pour 1es voitures peut etre 3 doudle-sens pour les cycles
et les EDPM, notamment 12 0u 13 vitesse est limitee 3 30 km/n.

CYCLISTE

jo surveille le wrottoir 0'ou peut s'echapper un piéton
{notamment un enfant) et, avant de Gepasser un bus ou une
woiture  I'arret,
paslepassageadespﬂan&

AT'approche d'un passage pieton, je ralentis et je suis sur le
Qui-vive pour (63gir Si un pigton jusque-1a non visible Survient.

A
-
-
-l
&
B
g
- M

Quand je circule ans un double-sens cyclable, je reste attentif
aux pietons qui ne s'attendent pas a me voir ariver.

Cohabiter dans une
zone de rencontre

ot le faire sur le cdté
un velo

-p mmm ﬁmqn Wappréte a traverser et méme
smsuspm'm e veille a regarder des deux cotes avant

& CYCLISTE

A velo ou avec un EDPM, je
Whummmhﬂemmmmmm

- -mmmmmmmmhmmwmhim
afm de penmettre un arrét quasiment sur place, pour faire face
a tout comportement brusque d'un pieton.

Je dois redoubler de Il!mhine

(végétation haute, mobil “glmmm) E

"l pietons, particulierement mamsm
muammuummmu’mm
lorsque je crise un pieton.

Cohabiter sur
une voie verte

s-mmmngnmen

presence de trottoirs ou
5’ marcher sur la chaussee, pres de Fun
lBIl'\B,a jie le cote gauche pour voir arriver les
mrams(vﬂs )

- b - —e

& OYOLISTE

La voie verte ne ' de fimite de vitesse.
o enver res usaoers i i Tajuste en
> i e

"l Cestobligatoire et... indispensable !

Cohabiter sur
un trottoir

& PIETON

Je reste vigilant vis-a-vis des cyclistes qui mﬂm
-p mmﬁhﬁ@?ﬂmﬁﬁmmyﬂ des skates, ol
ou desug’mdemnt

Si, comme |'y Suis autorise, je circule sur le trottoir, en skate,
e

e Toller

etveille a e pas GEner les autres Metons.

@ CYCLISTE

ﬂnmmsmﬂmmwbmrm
» alallure du pas et sans occasionner de gene aux Mietons.
doivent circuler
sur la chaussée.

I Cohabiter a proximité
d’une pisie cyclable

& PIETON
e dois pas marcher sur unepiste oylable
sauf si je ne dispose pas d’espace dedié praticable.

Lorsque je m'engage pour traverser la piste, je n'oublie pas que

b meme si a piste est unidirectionnelle.

& CYCLISTE

=B mhn&wws’ymmﬁa&m&
Jeneﬁulenas mmamms’hm

NP ja survenue de pietons inatteatifs.
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PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - ACTIONS D’ACCCOMPAGNEMENT

‘ Action 2 - Développer I'apprentissage du vélo

Rappel : Un nécessaire apprentissage pour assurer la sécurité de tous

—

—

—

Mesure 1 : Accompagner la mise en ceuvre réglementaire du programme « Savoir
rouler & vélo » auprés des groupes scolaires de la commune pour favoriser a
I'apprentissage du vélo, chez les enfants de 6 a 11 ans, pour une pratique plus
sécurisée.

Mesure 2 : Tester le ramassage scolaire par vélo-bus, susciter l'intérét pour le
vélo dés le plus jeune age et limiter le nombre de déplacements des parents en
voiture devant / aux abords des écoles.

Mesure 3 : Elaboration de la carte du territoire cyclable » aménagements,
jalonnement, équipements, boucles loisirs, temps de parcours, ....

[
H ﬁt‘&v A
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Savoir Rouler a vélo © Ministére de I'Education nationale




| PROJET DE SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES - ACTIONS D’ACCCOMPAGNEMENT

‘ Action 3 - Intégrer les pratiques cyclables dans les projets communaux

Mesure 1 : Prendre systématiquement en compte le vélo dans la refonte des voiries

Poser systématiquement la question des aménagements cyclables (et piétons) dans ces projets au moment de
|:> leur conception en application de I'article L. 228-2 du code de I'environnement pour les voies urbaines

Intégrer lors de l'étude et la validation des projets d’espace public une analyse au regard de "'ambition portée

par le territoire en matiére d’aménagements cyclables et piétons.

Mesure 2 : Entretenir les aménagements cyclables de maniére réguliére

Un entretien régulier des infrastructures cyclables garantissant leur qualité, leur attractivité, et donc leur
utilisation : enlévement des feuilles et gravillons, taille des plantations, signalisation verticale et horizontale

4

Mesure 3 : Favoriser — Systématiser la maitrise des vitesses sur les voiries partagées (avec les voitures)

Outils a privilégier suivant les caractéristiques des voies : perte de priorité sur I'axe principal (gestion des priorités
aux carrefours), coussins berlinois, carrefours plateaux, chicanes, radars pédagogiques, revétements /
marquage

4
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