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| SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES A CALVISSON

Avec une population de 6 400 habitants, Calvisson constitue un La volonté des élus locaux de s 6 e n g alane cette démarche fixe
pole urbain majeur au sein du Pays de Sommiéres et de la l e niveau dbéambition pour l es ann®
Vaunage, en bordure de la voie verte reliant Sommieres al 6 o ude s t significativement le regard sur les modes de déplacements ainsi

Caveirac © | 0as portes de Nimes Métropole. que sur | e traitement des espaces p

Schéma Directeur des Mobilités Actives sera un des outils

Les résidents et le s nombreux plles dbéattrac Qellrmg_t}?r]t ded(r:e(aorrfp%r??pe?r)lg}cgi ,a pzlart ent:je’relaux cycl[lstes et | q
équipements, services, établissements d 6 e ns e i g npeesestn Ay atut' pietons t:nT a V',Ie’ ant lofs leurs deplacements, —que fors du
sein du territoire communal générent de fortes mobilités, a la fois stationnement de feur velo.

internes et en échanges avec les territoires extérieurs, d 6 u pagt a Loam®nagerment n@cuises effee | 6oppordeuni t ®
| 6 ®c lcemimunautaire du Pays de Sommiéeres, d 6 a u part evec U Développer les pratiques piéto nnes et cyclables tout
les autres intercommunalités  périphériques. particulierement  pour les déplacements quotidiens en lien avec

les établissements scolaires, les commerces, services,

. . L . équipements de loisirs et sportifs,
Ces déplacements sont assurés majoritairement en voiture quip P

particuli re, y compris pour |es t rigfawsser lejtoyrisrge gnecaptant |leg fluy de dagvei¢ Yege et en
mar gi naux, la marche =~ pied et | 6usademepg awptpugstess gejgynat nsur lagmgnune de circuler
modes « secondaires » face a un recours généralisé al 0 u s dedae a pied et/ou a vélo.

V.P., notamment pour des déplacements quotidiens. A noter qu'au -dela des contraintes liées aux distances a parcourir

pour relier deux quartiers ou aux difficultés liées au franchissement

C adfesvin}‘ragtrlsjcgjrﬁs ro%iésre§, il a urestg %esr ggnga“n’ﬁsl inhérentes a tout
centre urbain ancien : des rues parfois étroites, une forte
occupation de | 6espace publ i c par
circulation et en stationnement). Le développement des
chemi nements piétons et cyclables renvoie donc a la question des
usages, de | eur niveau de prise en
des espaces publics.

Dans ce contexte, la commune de
attentive a la prise en compte des cheminements piétons et
cyclables. Les aménagements en faveur des mobilités actives
restent toutefois relativement limité S et ne permettent pas de
disposer d 6 uréseau piéton et cyclable sécurisé, maillé, en phase
avec les besoins actuels et futurs et raccordé a la Voie Verte de la
Vaunage, axe touristique majeur sur le territoire.

Dans ce cadre, les responsables de la commune de Calvisson
souhaitent s 6 e n g @ane la réalisation d 6 uschéma directeur des
mobilités actives.




| SCHEMA DIRECTEUR DES MOBILITES ACTIVES A CALVISSON

La démarche s 6 i n sdamsi

le cadre des réflexions sur la

redynamisation des centres villes et le développement de

| 6 at t r adesttdrritoires, ®otamment

Villes de Demain ».

proposer des logements
confortables e

adaptés aux besoins

ie la population
Une aide a la
rénovation des
fagades, un habitat
ancien de meilleure
qualité (objectifs du
PCAET)

Un stade de foot rénové, une école
de musique intercommunale au bénéfice de
Calvisson et des communes environnantes

Petites ville:
de demain

via le dispositif «  Petites

k':s:@ developper les
mobilités pour tous et
favoriser I'accés au centre-
ville
Un plan vélo en cours,
des aménagements
cyclables permettant de
relier les points centraux
depuis la Voie Verte :
un attrait touristique
supplémentaire

a Poursuivre la rénovation
du patrimoine et de I'espace
public pour améliorer I'attractivité
du centre et son cadre de vie

Une place centrale végétalisée et embellie :
une amélioration du cadre de vie et un espace
attractif pour les touristes et la population

Afin de répondre a ces objectifs, Horizon Conseil propose
débaccompagner | a commune de Cal vi ss
claire :

A 3 étapes "classiques" le diagnostic, la  stratégie pré

opérationnelle

actions)

U Localiser les pbles générateurs,

U Diagnostiquer les conditions de déplacements,

U Identifier les liaisons potentiellement attractives en termes
de fréquentation,

(i Définir un schéma  assurant une  desserte
piétonne/cyclable des principaux équipements et pbles
ddat t r pac tes itinéraires sécurisés, mieux partager
les infrastructures

U Evaluer les colts et les principes de programmation.

- le projet et le programme d 6 a c t (ficbes g

3 sources principal lesprogtd iles\adesrs i g a
et une "immersion" dans le territoire.







1. POPULATION

hsd ‘__
U Un territoire  de 6 400 habitants en 2023

U Des secteurs résidentiels  relativement  denses de part et d 6 a u tde &
Place Charles de Gaulle :en c i ude vile (noyau Vvillageois) et autour
/ au sud de la Route de Nimes

Des densités plus limitées sur le reste du territoire  communal

Une offre cyclable et piétonne  a construire tenant compte de cet axe
Est i Quest et en lien avec la Voie Verte en limite Sud de la zone

| urbanisée

Source : Données INSEE 2017 carroyées 200 m



2. LOCALISATION

DES POLES GENERATEURS DE DEPLACEMENT

Equipement administratifs
1 Hotel de ville

‘2 Gendarmerie nationale

3 Police municipale

Agence postale

5 Maison France Services

)Cl

s 3 ]a s¢
Kure

etala

A Foyer municipal

(2 Maison de l'information

(3 Centre médico-social

4 Médiatheque

& Maison famille et solidarité
& épicerie solidaire

6 Halles

(7' Maison de retraite

(8 Maison de la petite enfance
9 Centre deloisirs

Equipements scolaires
@@ Ecoles maternelles
(@) Ecoles primaires

@ College

Equipements de santé

0 Maison de santé pluridisciplinaire

de laVaunage
Q Pharmacie

© Magasin de matériel médical

Equipements sportifs
@ Piscine municipale
@ Halles des sports

. Stade de football
et de tennis

@ skatepark
@ Parcours de santé

® Pumptrack
== \oie verte de la Vaunage

Equipements cultuels

@ Eglise Saint Saturnin
et presbytére

© Chapelle et cimetiére
© Temple

Equipements liés
au tourisme
. Maison du Boutis
Les Cordelles

@ Oenopole

Espaces verts et
parcs
o Parc de la Promenade
des pins

Le roc de Gachonnne :
@ ruines du chateau et
des trois moulins

e Forét urbaine

Des équipements / pOles d 6 at t r eelativement concentrés sur
5 a 6 secteurs , dont les équipements scolaires et sportifs a
proximité immédiate de la Voie Verte de la Vaunage

Des effectifs scolaires répartis sur QUATRE sites sur la « couronne »
Est et Sud :

- 590 éleves en écoles maternelles et primaires
- 590 éléves scolarisés au college Le Vignet

Le pble d'activités ~ économiques artisanales et commerciales du
Vigné en entrée/sortie  Sud Est

1 220 emplois au sein de la commune de Calvisson dont 20 %
occupés par des calvissonnais

Un positionnement de Calvisson au ¢ 1 ud 6 uvaste territoire
touristique, et doté de structures d'accueil capacitaires

- Résidence Odalys Le Mas des Vignes

- Résidence Mer et Camargue

- Villa Occitania

- Résidence Les Lodges du Lagon

Des manifestation, des temps forts et un accessibilité a satisfaire
- Marché dominical

- Féte votive (été)

- Apéritifs gourmands (le jeudi en période estivale)

- Visites guidées Résidence Odalys Le Mas des Vignes




| 3. RESEAU DE VOIRIE

Structure et hiérarchisation _du réseau de voirie Réseau viaire du centre bourg

U Le réseau primaire : la RD40, ceinturant la zone urbanisée sur les
franches Sud et Est, except® | e
départemental

U Un réseau important de voies secondaires
- la RD107 i Av Gerbu i Chde la Dalle i Rue Font Vinouse, axe Esti
Ouest desservant les secteurs urbains au nord du centre Vville,
- la RD1 7 Route de St Céme, voie d 6 a ¢ au hameau de Sinsans
- des voies radiales traversant le centre ville et tangentant pour
certaines d 6 e nelles de noyau villageois
x rue de | 6iHay debLatteexle Tassigny et Av du 1l
novembre (RD1)
route de la Cave i Route de la Gare
avenue de la République
rue de Plaisance i Route de St Come
route de Nimes

X X X X

U Un réseau viaire tertiaire assurant la desserte locale fine, des
quartiers résidentiels etd 6 ®q u i p ecoenubasx.

U Une organisation du réseau viaire protégeant globalement
Calvisson, son centre ville et ses quartiers résidentiels des principaux
trafics de transit ° | 06®chelle de

U Sur le réseau viaire interne : des volumes de trafic faibles a limités
suivant les axes.

s %4 b e

+ (1) : Croissance de trafic Ii‘ée‘:‘ au report de trafic de la Routede la Cayé

Pl ¥

Quelgues sewls a relenir pour un axe a deux voies de largeur convenable (volumes & dirte d'experl)
# Trafic faible : mains de 2 500 véhicules/our

Trafic limité : entre 2 500 et 5 000 véhicules/jour Veierie primaire (RDA0)

Tratic modéreé : entre 5 000 et 10 000 véhicules/four Trafic_Moyen Journalier _(JO

Veoierie secondaire (RD1) Evolution 2024 | 2011

Trafic significatif: entre 10 000 et 15 000 véhicules
Trafic élevé : au-dela de 15 000 véhicules

Vclerie tertiaire

L S G

NB : Volumes de trafic recensés en février i mars 2024 excepté sur la RD107 et la RD40 (valeurs adire ddéexpert)



| 3. RESEAU DE VOIRIE
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| 4. TOPOGRAPHIE

i Une altitude moyenne de 60 m a Calvisson

0 Un minimum de+ 23m etun maximum de+ 210m en frange Ouest
(Chéteau et Roc de Gachone)

0l Une zone urbanisée intégrant zones résidentielles et équipements sans
déclivité  significative, facilitant & priori la pratique du vélo.
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| 5. ZONE DE CHALANDISE T PERIMETRES CYCLABLES

A 10 MN DE LA
PLACE DU PONT

A15MN DU
COLLEGE DU VIGNET

kS

U Depuis la Place du Pont : des trajets a vélo inférieurs ou égaux a4 mn

U Depuis le college du Vignet : des parcours de moins de 9/ 10 mn

b\ y !
O\ % |
2Saint;Dionisy.
R Y

Equipement administratif
Equipement de service lié
& la vie sociale/solidarités
Equipement scolaire
Equipement de santé
Equipement sportif
Equipement culturel

Espace wert [/ Parc [/
équipement touristique

12



| 5. ZONE DE CHALANDISE 1 PERIMETRES CYCLABLES

A10 MNDELOECO

i
I eaflet | Man d:

A0 MNDELOGECO
L6l VERTE

U Depuis | 6 ® cRoleanhardt : des trajets a vélo inférieurs ou égaux a 6 mn

U Depuis | 6 ® cl 0dl Mdrtee : des parcours de moins de 8 mn

U Une zone urbanisée, une accessibilité des équipements scolaires largement a

| 6 ® c hdesldéptacements cyclables

7

€ é en terme de temps de parcours.

Nages:¢

~—
A

R
L Leatle

Equipement administratif
Equipement de service lié
ala vie sociale/solidarités
Equipement scolaire
Equipement de santé
Equipement sportif
Equipement culturel

Espace wert [ Parc [
équipement touristique

13



| 5. ZONE DE CHALANDISE 1 PERIMETRES CYCLABLES

k‘

Temps de déplacement en vélo a
assistance électrique (VAE)

20 minutes

[ 15 minutes

- 10 minutes

Au-dela des déplacements internes a Calvisson : des pbles de transports en
commun a 15/20 mn en V.A.E.

14



| 5. ZONE DE CHALANDISE 1 PERIMETRES PIETONS

A 10 MN DE LA
PLACE DU PONT

A 15 MN DU
COLLEGE DU VIGNE

Yu Vigne

Sl
AN

: \ < @e dactivites
'l o~ .duvlgne (
I ¥, 8 D 40
. | S . A .ﬂ;}' ¥/
& A e v /
o 4 b
. S [ D107
et 2 \
‘\
r'\\ (_hqmﬂ\w /—\_
= o
’ \\) '''''' 2 %Ute g
=Y || S eSS~ A NENr oo.-C = Ciod

Equipement administratif

Equipement de service lié

. . . P N . N 4 la vie sociale/solidarités
U Depws la Place du Pont : des équipements a moins de 10 mn, une Z.A. a 15 mn Equipement scolaire
environ

Equipement de santé

Equipement sportif

U Depuis le college du Vignet : des trajets de moins de 15 mn, excepté pour les
guartiers résidentiels sur la frange Ouest de la zone urbanisée.

Equipement culturel

Espace wvert [/ Parc [/
équipement touristique

15



| 5. ZONE DE CHALANDISE 1 PERIMETRES PIETONS
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. . A . .. . . . . Equipement administratif
U Depuis | 6 ®cRy Leenhardt : des trajets a pied de 10 mn maxi depuis le vieux village et les Equipement de service lié

secteurs résidentiels « Sud » ala vie sociale/solidarités
® Equipement scolaire
U Depuis | & ®clod i¥erte : un équipement accessible en 10 mn maxi depuis | d en s edeb | e: Equipement de santé

Equi t sportif
secteurs Est de la commune duipemertspoert
® Eqguipement culturel

® Espace wert [/ Parc |/
équipement touristique

i Des périmétres piétons logiquement plus réduits (par rapport a ceux évalués a vélo) mais
cohérents dans le cadre de déplacements de proximité

U VELO ET MARCHE A PIED = DEUX MODES COMPLEMENTAIRES POUR DES DEPLACEMENTS INTERNES A
CALVISSON







MOBILITES SUR LE SECTEUR OUEST VAUNAGE

Comment se déplacent les résidents du secteur ?

M®t hode Ont ®t ® extraits d

DEPLACEMENTS REALISEE EN 2015 sur le territoire  de Nimes

Métropole les indicateurs de mobilité et de déplacements sur 4
le secteur OUEST VAUNAGE, a défaut de disposer de résultats
spécifiques détaillés sur la seule commune de Calvisson.

communes

9032

habitants

- Source : INSEE RP2014

2 960

emplois
Source : INSEE RP2013
(nb d'empiois au lieu de travail)

+1,3%

d'évolution annuelle
du nombre d'habitants

191

hab/km?

Caveirac

Souvignargues

[N
int-Diol

MENAGE
G Calvisson : une croissance démographique

de 1,8 % par an entre 2014 et 2023

U 4,7 déplacements/habitant/jour ! une
mobilité trés forte, supérieure a celle
observ®e ) | 6®chell e

communautaire de Nimes Métropole,

i Des ménages trés largement motorisés : un
t aux dé®qui pement de 1,
ménage, encourageant une forte mobilité

v“kviei'"e entre 2009 et 2014 .
Source : INSEE RP 2014 automoblle-
Aujargues
nmieres
B
\ Junas
" . : Dans ce secteur, par jour, un habitant...
[l ‘Secteur du périmétre denquéte EMD ;S8 Un ménage
—— Routes principales Aubais ... réalise ... parcourt en moyenne ... passe possede
e Gare ey
(=
— ettt 4’ 7 2 4 @ (D 5 2 = 1 ) 6
) SN X p—
0 akm déplacements a se déplacer véhicule
EMD : 3,5 dép./ jours EMD : 14,3 km EMD : 48 mn EMD : 1,3 véhicule

CadnAnan

Source : Enquéte Ménage Déplacements de Nimes Métropole 2015



MOBILITES SUR LE SECTEUR OUEST VAUNAGE

Quels modes de déplacement ?

Vaunage Communes Commune Ensemble
Ouest périphériques* de Nimes EMD
Voiture particuliere Q @ e e e
Transports collectifs (bus, car, train) @ ) © © &

2 Roues (vélo et moto) % (3}
Autre (Fourgonnette, camion) Q fl (3) il )

Marche a pied 9 Q Q

Quand se déplace t-on ?

Quels modes de transport selon la distance ?

Nombre de déplacements ayant pour origine ou destination le secteur
et déplacements internes au secteur

(tous modes / tous motifs)

W sorties depuis le secteur

W entrées dans le secteur 3915

W déplacements internes 3485
au secteur

110 85

anSh | Shsh | 6h7h | 7h8h | 8h-0h  Oh-10h  10h-11h  11h-12h 12h-13h  13h-18h ' 14h-15h 15h-16h 16h-17h 17h-18h  18h-19h  19h-20h 20h-Oh ' aprésOh

0HO0O

km 5 3 i 0 1 3 5 km
33%
des déplacements
font moins degkm
15%
entre
let3km 8%
entre
3et5km
44%
plus de 5 kny

Prés de % des déplacements effectués en V.P. (76 %)

1/3 des déplacements de moins d'l km dont pres de 60 %
effectués a pied ou en deux roues, une part modale
encourageante, a conforter !

Au-dela d'1 km : 4 déplacements sur 5 opérés en voiture
particuliere.

Des TC majoritairement  utilisés sur les distances de 3 &5 km
Au-delda de 5 km : des déplacements automobiles
hégémoniques.

Des déplacements élevés sur deux périodes de pointe : le matin
7h - 9h et le soir 16h - 18h mais des trajets significatifs en milieu
de matin®e, l ors de | a pause m®r
midi.

Source : Enquéte Ménage Déplacements de Nimes Métropole 2015
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MOBILITES SUR LE SECTEUR OUEST VAUNAGE

Comment se répartissent les motifs et les modes de déplacements ?

Ensemble EMD Travail

14%

Etudes Accompagnement Achat Visites & Loisirs  Autres motifs

& (3)

© © o O o

25 % des déplacements des habitants en lien avec le travail et les études, % des
déplacements pour des usages « autres », divers et variés et notamment

| 6accompagnement (en | ien aveAcund mabilitéRgoiod se s ,
résume pas aux trajets Domicile T Travail vers Nimes !

La VP : mode de déplacement largement dominant excepté pour les études

Motif Etudes : 1/3 des déplacements a pied et une part modale relativement faible
en deux roues (16 %) A des parts modales a conforter, développer ens dappuya
sur un tissu urbain relativement « compact »

Motif Visites et loisirs : 20 % des déplacementsa pied.

Source : Enquéte Ménage Déplacements deNimes Métropole 2015
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MOBILITES SUR LE SECTEUR OUEST VAUNAGE

Ou travaillent les habitants du secteur Vaunage Ouest ?

Les résidents du périmétre
d’enquéte effectuent
877 300 déplacements quotidiens

4%
2 0
cnentée dans un autre département _ 13%
L b
denquite dans leur secteur de résidence _ 11%
— (90%)
Dépl: ts quotidiens : " e o
l oS Sl pas de lieu de travail fixe - 9%
ik it sachois
riphé: de Nimes

Détails des déplacements
internes au périmetre de I'EMD

414 500 dcpiacements réaiisés

sur la commune de Nimes

Soint-Gilles
27820

d'échanges avec Nimes
ot entre secteurs

Nombre de déplacement

120 600 iiiocemers ~ ' 2 s ool >500 § ) .

i (11%) il 36 250 déplacements quotidiens sur le secteur « Vaunage
251 700 dépiacementsciacés ‘ ' Ouest »

entre et au sein des secteurs périphériques 29%

U 37 % des trajets Domicile T Travail a destination de Nimes

Les 5 secteurs qui éc ent le plus avec le secteur Ouest Vaunage . . . p
5 hang adsiaidond : g i Une part secondaire des déplacements tournés vers un

36 250 déplacements concernent le secteur Ouest Vaunage quotidiennement aUtre département (13 % - prinCipaIement I 6 H ®r au I t )

52% sont internes au secteur et 48% sont des déplacements d’échanges

U 52 % des déplacements internes au secteur Vaunage
Les 5 secteurs qui échangent le plus avec le secteur Ouest Vaunage Détail des 5 quartiers nimois qui échangent . . N
Nombre de déplacementsitous motifs, tous modes (2 sens cumulés) le plus avec le secteur Ouest Vaunage OueSt, sur de courtes distances de quelques kilométres (4
Niisigs _ 5430 e Nombre de déplacements tous motifs, tous modes (2 sens cumulés) N . I
wimes -sant.césare [ N 2 560 a5km maXI) :
e tvors v [ : <o

wimes -vite Actve [ 2 290

Nimes - Centre-Ville - 770
Vistre Costiéres Nord 1350 . 7 7z . . H
! == wimes-sean s [ 370 U 48 % des déplacements en é  changes, majoritairement

Hérault (hors Montpellier) - 1080 Nimes - Chemin Bas ~ . .
L Lo p— avec Nimes (principalement les couronnes Ouest et Sud)

urce : EMD NM 2015 d'Avignon

Source : Enquéte Ménage Déplacements deNimes Métropole 2015 5
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MOBILITES DOMICILE - TRAVAIL - CALVISSON

ACT T4 - Lieu de travail des actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi qui résident dans la zone

I O e R

Ensemble 2009 100 2271 100 2544
Travaillent :
dans la commune de résidence 446 22,2 502 221 537 | 211

dans une commune autre que la commune de résidence 1563 77,8 1769 77,9 2007 789

Sources : Insee, RP2009, RP2014 et RP2020, exploitations principales, géographie au 01/01/2023.
ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2020

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2020

- Pourcentage

Pas de déplacement 3.6

Marche a pied (ou 16
rollers, patinette) '

Vélo (y compris a
assistance électrique)

Deux-roues motorisé 1.0

Voiture, camion ou

fourgonnette 87.3

Transports en commun 3.1

0 5 1015 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85
%

Champ : actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi.
Source : Insee, RP2020 exploitation principale, géographie au 01/01/2023.

Déplacements Domicile i Travail

Une majorité de déplacements d 6 ®c hanges/ gexd-€

a-dire sortant de Calvisson), totalisant prés de 79 % des flux
Domicile T Travail

Des flux internes logiguement « secondaires » compte tenu
du caractere résidentiel de la commune

Un usage logiquement  généralisé de la voiture particuliere
pour prés 87 % des déplacements Domicile T Travall,

Une part Modes Actifs tres faible, de 4,9 %, et un usage
marginal des Transports en Commun, n 6 a s s uquead)lt%
des déplacements.

20 % des emplois de Calvisson occupés par des résidents de
l a commune é. et des parcour
minutes et d6é1 ° 2 km en moyenne

Source: Dossier INSEEY Commune de Calvisson






QUALITE DES CHEMINEMENTS PIETONS
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l's' ~ Tr0ttoir de bonne qualité
% e Trottolr de qualité moyenne (répondant imparfaitement
oas % auxnormes en termes d'accessibilité)
e e TroMtOIF inexistant ou de qualité médiocre

(ne répondant pas aux normes en termes d'accessibilité)

U Un réseau de cheminements piétons de

gualité variable

Des trottoirs globalement confortables
rue de | 6Her boux, av
Tassigny Nord, Rte de la Cave en rive
Ouest, Route de la Gare, av de la
République , rue J. Jaurés, au sein du
guartier du Vigné Haut, av Porte, ch de la
Dale, place du Pont

Une logique absence de cheminements
pi ®t ons en ciur de
ancien),

Des cheminements piétons de qualité
moyenne sur les axes Font Vinouse
(RD107), Route de Nimes

Un traitement « routier » des voies
radiales et des liaisons piétonnes inter
guartiers globalement perfectibles.




LES CIRCUITS DE DECOUVERTE PIETONS

Roc de Gachone

Circuit _du_Chemin _des Laines

ENIRE. -
FONTAINES
ET MOULINS

Entre histoire et traditions

Trois <circuits pi®tons [/ senti e
chemins existants et des voies dont | 6 a m®n a g eiéon nréste
perfectible, voire minimaliste.

Circuit Entre Fontaines et Moulins
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LES ITINERAIRES ~ CYCLABLES EXISTANTS

Mazet de Granier

IH0D LNIVS 3
o

la Pale

g Un itinéraire  cyclable largement identifié

- la Voie verte de la Vaunage

Et des aménagements  plus ponctuels

<
\?\?}\—
o«

ova

Mazet de Guiraud

S 5308

U Piste cyclable avenue du Collége
entre | a Voi e Vert e
hameau de Bizac avec franchissement
dénivelé de la RD40

RTE DE SAINT COME

o
& i3
£ RODARTILLON RDES TILLEVS OV
s ROV
53

‘o
=
E
8
3
2
z
z

aur'
o™
Y

D107

9

s
8%
CHE DE LADALE S

Caveyrargues
CHE DES MARTINE S

52
§
2, S
2 PA3
T 5
2 3
A &
g % <A
@ K2

>
C‘\‘ﬁ W&
%) CaY \
N < ST oy
Ruiss® =

>

g

£
3

RDUS mps Poste VCHE DE NIME®

JOUARD

ALBIN RENOY

N Mais, de retraite
o Blanche
8 #, &
ROg ) i & ;%( &
Rep, R BARATIE #pu FOYER ¥ | s
r (T 23 ou Yope APRANCOISGILY &

S
QRUGUES

+de

U Double sens cyclable rue du 8 mai (le
long de | 6 E s c aentre dasrye Bourely
et la rue de la Carriérette

VESCATTES

oV
CWE! 4»1%:

$WN3ds3230 30

<

U Trottoir partagé (aménagement non
cyclable) :
- Rue Ernest Mauzac entre le ch du
Vigné
- Rue Gilly entre la place Albouy et la
rue Renouard
¢ - Rue du Cabern et et son
6 s prolongement le chemin de
Caveyrargues

%
S Mairie

=
3
& 0"’%
£ by e & CALVISSON @
%, &y i
&

ova

Qs ENTREPRENEURS

z

>
o
O
2
Dag

R FOUILLAQUET

Dagp

ne Admin.

B
100

O
¥1snou NN

C.aquat.)
100

<>
MEDES o

% U RD1 :un axe départemental présentant
g une signalisation « Partageons la
- Route @& un dispos
cohérent avec les caractéristiqgues
<= \/oie Verte géométriques, les trafics et les vitesses

. de cette voie de liaison Calvisson i
<(==]> Piste cyclable Vergeze,

<{==]> Trottoir partagé

== Double sens cyclable Un réseau qui reste a construire € .

2,
2,
)

NOSSIATVD 30 31y

2,
%,
%

o080

cwie DES COTES,

3
m“‘“ o

&

Roc Mort

SNV s30,

%
2
@ GLACIERE
E RUA
3
%
%
%

o




LES ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS

U Une proximité avec les équipements communaux, notamment | & ® cRoleenhardt etle college du Vignet

0 Un positionnement  en limite Sud de la zone urbanisée, qui « tourne le dos » au centre ville, aux quartiers
a ceux réalisés récemment (quartierde | 6 Vdre

résidentiels 'y compris

U Unconfort d 6 u s aajséaisant malgré un traitement perfectible des raccordements et traversées de chaussée aux extrémités
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LES ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS

c:

Liaison Voie Verte / College i entrée/sortie  du hameau de Bizac
Une largeur globalement convenable / acceptable
Des traversées de carrefour signalées

c:

U MAIS un statut a clarifier, qui interroge : piste cyclable sur trottoir ...
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LES ITINERAIRES ~ CYCLABLES EXISTANTS

Chemin de Caveyrargues
devant | 6 ®c dd k6 "Vere

et étroit entre le mur de cléture
et la bordure le long du chemin
5 50 de Caveyrargues
Rue Gilly entre la place
Albouy et la rue Renouard

Un aménagement limité & deux panneaux de
signalisation, peu lisible, peu sécurisé en raison
de sa faible |l argeur 1 e
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LES ITINERAIRES CYCLABLES EXISTANTS

Voie verte en service

A
e

Voie verte en travaux
ssse  Voie verteal'étude
wmmm  Piste cyclable en service .
wwr Boude en service

----- Boucle al'étude " Quw @ rcan () s mmimes

P Y g—
sese ltinéraire d'intention cyclable O @ e

La Voie Verte de la Vaunage Fontanes i Caveirac = | oda
Actifs structurant et « historique » du territoire, en limite Sud de
Calvisson

Des extensions projetées
ten direction de Qui s s actoupstiqueexistaatl i e

Quissac i Sauve T St Hippolyte du Fort i »"'CENTRE

U en direction de Nimes Métropole, au-dela de Caveirac. I/ e @5 O ANCEEN !

Deux boucles cyclo découverte au départ de Calvisson (parking du
cimetiére) :

i Les Olivettes

U Le Vidourle

Des itinéraires s 0 a d o sadaaMVoie Verte de la Vaunage sur une partie
du parcours et a des axes de circulation peu circulés, sans

aménagement cyclable en traversée de Calvisson i Rte de la Cave -
Rte de St Etienne d 6 E s ¢ glormis sle double sens cyclable rue du 8

mai) A des itinéraires partagés a mieux sécuriser, a valoriser é .
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LES ITINERAIRES ~ CYCLABLES EXISTANTS i CIRCUITS V.T.T.




